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IDENTIFICATION DU MODELE

RC 600 '91 - NORDWEST - RC 600 R

Le numéro de série du chassis est estampille sur le
cbté gauche du caoutchouc-amortisseur de |a direc-
tion (fig. 27).

Le numéro de série du moteur est grave sur la pla-
que située dans la partie arriére du moteur et conte-
nant aussi I'indication de sa cylindrée (fig. 28).

Le numéro d'identification des carburateurs est situé
sur le coté droit de la cuvette (fig. 29).

Informations générales x Allgemeine Informationen

MODELLKENNZEICHNUNG

RC 600 '91 - NORDWEST - RC 600 R

Die Seriennummer des Rahmens ist auf der finken
Seite des Lenkrohres eingestanzt (Abb. 27).

Die Seriennummer des Motors ist auf der Plakette
eingeschlagen, die sich auf dem hinteren Teil des
Motors befindet, und auf ihr ist auch der Hubraum
des Motors angegeben (Abb. 28).

Die Kennzeichnungsnummer des Vergasers befindet
sich auf der rechten Seite des Schissel (Abb. 29).
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IDENTIFICATION DU MODELE

RC 600 '91 - NORDWEST - RC 600 R

Le numéro de série du chassis est estampillé sur le
cbté gauche du caoutchouc-amortisseur de la direc-
tion (fig. 27).

e numéro de série du moteur est gravé sur la pla-
que située dans la partie arriere du moteur et conte-
nant aussi I'indication de sa cylindrée (fig. 28).

Le numéro d'identification des carburateurs est situé
sur le cété droit de la cuvette (fig. 29).
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MODELLKENNZEICHNUNG

RC 600 '91 - NORDWEST - RC 600 R

Die Seriennummer des Rahmens ist auf der linken
Seite des Lenkrohres eingestanzt (Abb. 27).

Die Seriennummer des Motors ist auf der Plakette
eingeschlagen, die sich auf dem hinteren Teil des
Motors befindet, und auf ihr ist auch der Hubraum
des Motors angegeben (Abb. 28).

Die Kennzeichnungsnummer des Vergasers befindet
sich auf der rechten Seite des Schiissel (Abb. 29).
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNISCHE DATEN

[ ; T '

|

| DESCRIPTION BESCHREIBUNG 91 NORDW. R

i

" DIMENSIONS ABMESSUNGEN ‘

‘ Longueur maximale Max. Lange mm | 2300 2180 2200

I Largeur maximale (guidon) Max. Breite (Lenker) mm 850 800 850

Hauteur maximale Max. Héhe mm 1250 1180 1290 |
Empattement Radstand mm 1510 1415 1480 |
Hauteur selle Sattelhohe mm 890 870 920
Hauteur appuis-pieds FuBpedalhéhe mm 400 320 410
Poids a vide Trockengewicht kg 141 141 132

| CHASSIS RAHMEN

Monopoutre en berceau ferme, Ein Tragerstahlrohrrahmen,

démontable en tubes d'acier; nach unten geschlossen;

chassis arriére démontable zerlegbarer Hinterrahmen, ‘
en tubes d'acier mit Stahiréhren }
Inclinaison de I'axe de direction Winkel der Lenksaule 27° 27° 270
Avant-course Vorwértshub mm 106 92 113
Suspension avant Vorderradaufh&ngung

- faurche oléodynamique Kayaba - 8ldynamische Gabei Kayaba ® ®

- fourche télescopique "upside down" - Teleskopgabel "upside down” [ ] :
- course - Hub mm 240 150 290 !
- diamétre tige - Schaftdurchmesser mm 43 41 46
Contenance d'huile (pour chaque tige) | Olkapazitat (fur jede Seite) |
- gauche - links cm3 640 400 678
- droit - rechts cm3 640 400 670

| Suspension arriere Hinterradaufhdngung

: - fourche oscillante mono- - Boge-Mono- :
amortisseur Bége et systeme StoBdampferschwingabel

i de progression Power-Drive (Power-Drive-System) L ® i

j - fourche oscillante mono- - Kayaba-Mono-

| amortisseur Kayaba et systeme StoBddmpferschwingabel

. de progression Power-Drive (Power-Drive-System) e

- - course - Hub mm 260 150 295

i Roues Rader

I - avant: - vorne: 1,85x21" 3,50x17" 1,85x21"

i arayons avec jantes en alliage mit Speiche, Felge (Legierung) ® [ ]

. jantes intégrales en alliage léger Leichtmetallintegralfelgen ] i
dimension pneumatique ReitengroBe 90,9021 84T 1207017808 303021 547 |
pression: pilote seulement oue outteram | Druck: nur Fanrer svaeGeiange) bar 1.811.7 2.1 1.8116 |

. avec passager route wutterrain mit Beifahrer (srase Geiange) bar 1,8/1,7 2.2 1.8/1.6 “

- arriere: - hinten: 2,50x17" 4.50x17" 2,50x18"
a rayons avec jantes en ailiage mit Speiche, Felge (Legierung) ® L ‘
jantes intégrales en alliage léger Leichtmetallintegraltelgen ® ;
dimension pneumatique Reifengroe 13080-17°65T 180 50" 750R 120308 558

: |

| pression: pilote seulement iouetoutteran | Druck: nur Fahrer :siage Geiange) bar | 2,0/1.6 2.3 2,015

; avec passager routetout terrain) mit Beifahrer :stane Geiange: ‘ bar 2,2/11.8 2.4 2.211.7 ;

‘ Freins Bremsen |

1‘ - avant, a disque, avec étrier - varne, Schwimmsattelscheibenbremse ;
a pistons avec commande mit hydraulisch gesteuertem 2 4 2 {
hydraulique Kolben mm ©28 © 25/28 028 |

! diametre disque Scheibendurchmesser mm 260 270 (2) 260 1‘

' épaisseur disque Scheibenstarke mm 5 5 5

" - arriere, a disque fixe, avec - hinten, Fest- Schwimmsattel-

. étrier & simple piston avec scheibenbremse mit hydraulisch

i commande hydraulique gesteuertem einfachen Kolben mm 035 032 035

! diametre disque Scheibendurchmesser mm 220 240 220

.i epaisseur disque Scheibenstarke P mm o, 4.5 4.5 4.5

i Contenance du réservoir de carburant Kraftstofftank Fassungsvermogen ‘ I ‘ 12 12 2

o 2 2 2

Contenance de ia réserve de carburant | Kraftstoffreserve
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DESCRIPTION BESCHREIBUNG '91 NORDW. R
MOTEUR MOTOR
Monocylindre a 4 temps 4-Takt-Einzylindermotor
Cylindre vertical marche avant Verticaler Zylinder
Alesage x course Bohrung und Hub mm 98 x 74
Cylindrée Hubraum cm3 557.9
Rapport volumétrique Verdichtungsverhéltnis 10,5:1
Compression cylindre Zyiinderkompression bar 10+12 (%)
(avec outil 19.1.20524) (mit Werkzeug 19.1.20524) 911 (")
Puissance maximaie Max. Leistung KW (HP) 20(27) 38(51.,5)
26750 t/mn a 7250 tymn
bei 6750 min-! bei 7250 min-'
Puissance fiscale Steuersatz der Kraftfahrzeugsteuer cv 8
Couple maximal Max. Drehmoment Nm 40 (4 kgm) 52(5,2 kgm)
a 4000 tr/mn a 6250 tymn
bei 4000 min-' bei 5250 min-'
Distribution: Ventilsteuerung:
- 2 arbres a cames en téte - 2 obenliegende Nockenwellen
entrainés par courroie crantée mit Keilriemenantrieb
Systéme de lubrification Schmiersystem
- forcée, pompe a engrenage - Zwangsschmierung, eingebaute
interne Zahnradpumpe
Contenance huile Olkapazitat 2,2
Systeme de refroidissement Kuhlsystem o
- 4 liquide permanent avec - standige Kihlung mit
pompe de circulation et Umwaélzpumpe und
thermostat by-pass Bypass-Thermostat
Contenance liquide Kuhlwasserkapazitat 1,3
Filtre & air. en polyuréthane Luftfilter, Polyurethan
Soupape d'admission @ EinlaBventil © mm 36
Soupape d'échappement O AuslaBventil © mm 32
Jeu aux soupapes a froid (mesuré Ventilspiel im kalten Zustand (gemessen
entre la came et le patin du culbuteur) zwischen Nocken und Kipphebelbock)
- admission - EinlaB mm 0,05
- échappement - AuslaB mm 0,10
Transmission Antrieb
Embrayage Kupplung )
- disques multiples en bain d'huile - Mehrscheibenkupplung im Olbad
Réduction primaire Priméruntersetzung 33/77
i Boite avec pignons a dents Getriebe mit Stirnrad-
| droites et embrayages frontaux getriebe
Rapports: 1ére vitesse Ubersetzung: 1. Gang 13/31
2éme vitesse 2. Gang 18/28
3éme vitesse 3. Gang 20/23
4eme vitesse 4. Gang 23/21
5éme vitesse 5. Gang 25/19
Réduction finale Gesamtuntersetzung 14/43 14/43 14/52

(*) moteur neuf / neuer Motor

(**) plus 5.000 km / Gber 5.000 km
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DESCRIPTION BESCHREIBUNG 91 NORDW. R L
1 |
CARBURATEURS TEIKEI VERGASER TEIKEI E30PV2A E30PV2A E30PV2B
Primaire Primér
Diametre diffuseur Lufttrichterdurchmesser 30 30 30
Gicleur maxi Max. Duse 120 120 165
Gicleur mini Min. Dise 48 48 48
Gicleur de demarrage Starteriuftdise 68 68 68
Gicleur pompe Pumpendiise 91,1 011 g1
Vanne pointeau/encoche Dlsennadel/Kerbe 5C58/3~ 5C58/3* 5C60/3"
Pulvériseur Kraftstoffzerstauber © 2,60 (V0OO) |
Soupape gaz Gaszug 4.00 |
Flotteur Schwimmer |
- poids - Gewicht ol 10,5 |
- niveau - Niveau mm 35+1 i
Quverture vis ralenti (tr/mn) Offnung min. Luftschraube (Umdreh.) 3+£1/2 |
Secondaire (dépression) Sekundar (Unterdruck)
Diamétre diffuseur Lufttrichterdurchmesser 30
Gicleur maxi Max. Duse 110 110 160
Vanne pointeau/encoche Dusennadel/Kerbe 5X7A/3" BXTA/3" 5x74/3"
Pulvériseur Kraftstoffzerstauber @ 2,60 (V00)
Soupape gaz Gaszug 20°
EQUIPEMENT ELECTRIQUE ELEKTRISCHE ANLAGE =
Allumage Zindung
- électronique a décharge capacitive - elektronisch mit kapazitiver Entladung
Avance allumage fixe Vorziindung fest AT
variable veranderlich 307 Be 4000 mn:

Alternateur. triphase Drehstromlichtmaschine, dreiphasig
Capacité batterie Batteriekapazitat
- démarrage a pédale - Pedalstart Ah 3 ;
- démarrage électrique - elektrischer Start Ah 14 14 :
Bougie standard Standardzindkerze Champion A4HC ‘
Distance électrodes Elektrodenabstand mm 06+07 !
Fusibles Sicherungen A 15 15 [
Démarreur Anlasser kW 0,80 0.80 :
Projecteur avant Scheinwerfer W 35/35 60/55 35:35
Feu de position Positionsleuchte W 3 3 5
Feu arriére - stop Bremsleuchte w | 521 5/21 521
Indicateurs de direction Fahrtrichtungsblinker W 10 10 !
Eclaireur instruments Instrumentenbeleuchtung W 2 2 2 :
Voyants de tableau de bord Anzeige- und Kontrolleuchten W 1.2 1.2 1.2
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DONNEES DE REVISION DU MOTEUR** - MOTORINSPEKTIONSDATEN**

Diametre maneton
Diametre tourillons
Diametre chemise
Diametre piston

Hauteur théorique des excentriques
de l'arbre a cames

Jeu axial des rotors de pompe a huile

Jeu axial du tambour sélecteur

Longueur libre des ressorts de soup. int.
Longueur libre des ressorts de soup. ext.
Longueur libre des ressorts d'embrayage
Epaisseur des disques d'embrayage

Jeu diamétral des pivots d'arbres a cames
Jeu diamétral axe/culbuteur a doigt
Distance entre les extrémités des segments
-1°et2°

- racleur

Jeu axial des segments dans leurs rainures
-1°et2°

- racleur

Pression huile

Début d'ouverture soupape thermostatique
Quverture maxi. soupape thermostatique
Température de branch. ventilateur électr.

- Jeu soupapes admission®

- Jeu soupapes échappement”

Durchmesser der Pleuellagerzapfen
Durchmesser der Kurbelwellenlagerzapfen
Durchmesser der Zylinderlaufbuchse
Kolbendurchmesser

Sollhéhe der Nockenwelle

Axiales Spiel Olpumpenlaufrader
Axiales Spiel Gangwahlertrommel

Freie Lange Innenventiifedern

Freie Lange AuBenventilfedern

Freie Lange Kupplungsfedern

Starke der Kupplungsscheiben
Radiales Spiel der Nockenwellenzapten
Radiales Spiel Bolzen/Schwinghebel
Abstand zwischen den Enden der Kolbenringe
- 1°und 2°

- Olabstreifring

Axiales Spiel Ringsitz

-1°und 2°

- Olabstreifring

Oldruck

Offnungsbeginn Thermostatventil

Max. Offnung Thermostatventil
Einschalttemperatur Elektrogeblase

- Spiel EinlaBventil”

- Spiel AuslaBventil®

DESCRIPTION BESCHREIBUNG [ ‘91 NORDW. R

Jeu piston/cylindre Spiel Kolben-/Zylinder 0.030 - 0,042

Jeu diamétral roulements de palier Radiales Spiel der Kurbelwellenlager 0,030 +~ 0,059

Jeu diamétral roulements de bielle Radiales Spiel der Pleuellager 0,017 + 0,060

Jeu axial vilebreguin Axiales Spiel der Kurbelwelle 0.05+0,25

Jeu axial téte de bielle Axiales Spiel PleuelfuB3 0,15 - 0,25

Jeu axe/piston Spiel Kolbenbolzen/Kolben 0 +0,008

Jue axe/pied de bielle Spiel Kolbenbolzen/Pleuelkopt 0.015 + 0,030

Interférence bague/pied de bielle Spiel Pleuelbuchse/Pleueikopf 0,049 + 0,087

Interférence roulem. de palier/logement Spiel Kurbelwellenlager/Sitz 0,084 - 0,140

interférence guides de soupapes/culasse Spiel Ventilfihrungen/Zylinderkopf 0,030 + 0.066

Jeu queue de soupape/guide adm. Spiel Ventilspindel/Fihrung EinlaB 0.012 - 0,042 !
échap. AuslaB 0.025 = 0,055 ]

40,018 + 40,030
39,987 + 40,000
voir table - siehe Tabelle
voir table - siehe Tabelle
39,256

0,025 + 0,060
0,07 + 0.42
376 + 38,6
38.7+397 =

38,5
29+30

0,035 + 0,070

0,016 - 0,052

0,40 + 0,65
0,30 + 0,60

0,035 + 0,072
0,025 + 0,062
4 bar 3, 5.500 U™
75°C
85°C
92 +3°C
0,05
0,10

* Mesuré entre larbre a cames et le patin de culbuteur - Gemessen zwischen Nockenwelle und Kipphebeibock

** Valeurs en (mm) - Werte in (mm)

TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE**
TABELLE DER KOLBEN/ZYLINDER-PASSUNGEN"*

C':;:‘:;k‘:;:'::s' Piston - Kolben Cylindre - Zylinder
A 97,964 + 97,970 98,000 + 98,006
B 97,970 + 97,976 98,006 + 98,012
c 97,976 + 97,982 98,012 + 98,018

** Valeurs en (mm) - Werte in (mm)
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COUPLES DE SERRAGE** - ANZUGSMOMENTE**

DESCRIPTION BESCHREIBUNG 91 NORDW. R
Moteur Motor
Ecrous de fixation de la culasse, de la téte | Zylinderkopfmuttern 32+ 35
de la culasse et du cylindre
Vis de fixation des pignons de distribution Befestigungsschrauben 30
Ventilsteuerungszahnrader
Bougie Zundkerze 12 +15
Vis d'immobilisation des pignons de vilebrequin*| Feststellschraube Kurbelwellenzahnrader* 39
Vis dimmobilisation du pignon du contre-arbre*{ Feststellschraube Zahnrader Vorgelegewelle” 39
Vis d'immobilisation de la roue libre” Freilauffeststellschraube* 39
Vis d'immobilisation de 'embrayage” Kupplungsfeststellschraube” 39
Vis d'immobilisation du volant de magnéto* | Feststellschraube Schwungmagnetzinder* 39
Vis d'immobilisation du pignon de chaine Kettenritzelfeststellschraube 54 + 59
Vis de fixation du démarreur Anlasser Befestigungsschraube 7+9 7+9
Vis d'arrét de la mise en marche Kippstarterbefestigungsschraube 18 +20
Vis du chapeau de la téte de bielle Pleueldeckelschrauben 28 -+ 32
Vis d'assemblage du carter et fixation Verbendigungsschrauben Kurbelgehéuse 7+9
des couvercle und Deckelbefestigungs
Ecrou du tendeur de courroie Mutter Riemenspanner 28 + 30
Bouchon de vidange de I'huile OlablaBschraube 12 +15
Interrupteur thermostatique pour Thermostatschalter fur Elektrogebléase 20 = 22
ventilateur électrique
Thermistor Thermistor 8+10
Indicateur de pression d'huile Oldruckanzeige 15 +17
Brides des tuyaux d'échappement Flansch Ablassrohr 18 + 20
Chassis Rahmen
Support avant du moteur MotoranschluB3 vorn 30 + 34
Support arriére supérieur du moteur Motoranschluf3 hinten - oben 3034
Support arriére inférieur du moteur MotoranschluB hinten - unten 30 + 34
Support du moteur sur la culasse MotoranschtuB3 am Kopf 25+ 30
Vis de fixation de la plaque inférieure Befestigungsschrauben Unterplatte 20+ 25
Vis de fixation de la plague supérieure Befestigungsschrauben Oberplatte 20 +~ 25
Ancrage sur I'amortisseur Verankerung am Stodampfer 39 - 44
Ancrage sur la fourche Federbeinverankerung 79 + 88
Fixation bielle suspension au chassis AnschiuB Verbidungsstange 79 - 88
Rahmenaufhangung
Fixation bielle - levier suspension Anschluf8 Verbidungsstange - 79 + 88
Aufhangungshebel
Fixation levier suspension - amortisseur AnschiuBauthdngungshebel - StoBdampfer 39 +44
Fixation levier suspension - fourche AnschluBaufhangungshebel - Federbein 3% +44
Fixation étrier de frein avant Befestigung vordere Bremszange 45 + 50
Vis de fixation du disque de frein avant Befestigungsschrauben Scheibe 10+ 12
Vorderradbremse
Fixation étrier de la plaque arriére Befestigung Bremszange Hintereplatte 20 =25
Vis de fixation du disque de frein arriére Befestigungsschrauben Scheibe 10 +12
Hinterradbremse
Vis raccord de tuyauterie Rohrverschraubungschraube 13 +17
Vis de fixation de la couronne Kranzbefestigungsschrauben 20+ 22
Axe de roue avant Vorderradbefestigungsbolzen 59 + 69
Vis de fixation axe/fourche Radzapfenbefestigungsschrauben an 9+11
der Gabel
Axe de roue arriere Hinterradbefestigungsbolzen 59 + 69
Fixation du guidon Lenkerbefestigung 20 + 22
Fixation chassis arriére au chassis Befestigung hintere Rahmen am Rahmen 20 + 22

* Lubrifier le filetage & 'huile / Das Gewinde mit Ol schmieren

1-34
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OUTILS SPECIAUX SPEZIALWERKZEUGE

Pour démontage, remontage Fiir Ausbau, Wiedereinbau und
et révisions Inspektionen




Outils de démontage, rémontage et révisions * Spezialwerkzeuge

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.20507

Outil d'extraction de la bague auto-graisseuse de
palier

Abzieher fiir Hauptzapfenbuchse

19.1.20508

‘Outi! de pose de la bague auto-graisseuse de palier
cOté embrayage

Werkzeug fur den Einbau des Hauptzapfenlagers
(Kupplungsseite)

>

19.1.20509

Outil de pose de la bague auto-graisseuse de palier
coté allumage ,
Werkzeug fur den Einbau des Hauptzapfenlagers

(Zindseite)
-

19.1.20510

Bague d’extraction et de pose de la bague auto-
graisseuse coté embrayage

Abziehring fir Hauptzapfenlager (Kupplungsseite)

19.1.20511

Outii d’extraction et de pose de la bague auto-
graisseuse coté allumage
Hauptzapfeniagerabziehring (Zundseite)

19.1.20512
Fourchette d'immobilisation du piston
Kolbenhalterung

19.1.20513
Plaquette pour extracteur de volantetde vilebrequin
Unterlage fir Kurbelwelle und Schwungradabzieher

19.1.20514
Outil de dépose du pignon de commande de la
distribution

Steuerantriebsgetriebeabzieher
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Outils de demontage, remontage et révisions * Spezialwerkzeuge

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.205815
Outil d'immobilisation des pignons de moteur
Antriebsblockierwerkzeug

d
I Hil
e e 11__‘

19.1.20519

Bague de pose et de dépose des ressorts de
soupape

Ventilfederkompressionswerkzeug

19.1.20520
Clé d’extraction de la cartouche d’huile
Schraubenschliissel zum Ausbau des Olfilters

(D

- )

19.1.20521
Outil d'immobilisation du volant (sur véhicule)
Schwungradbiockierwerkzeug

T r—

19.1.20522
Outil de réglage des soupapes
Ventilspieleinstellwerkzeug

—) )

19.1.20523

Outil d'extraction et de pose des guides de soupape
Ventilfihrungsabzieher/Werkzeug fur den Efbau
der VentilflUhrung

19.1.20524 .
Outil de contréle de la compression
Kompressionsprufwerkzeug

19.1.20525
Gaine de montage de la bague d’étanchéite
Oldichtungseinbaumuffe
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Qutils de démontage, rémontage et révisions

* Spezialwerkzeuge

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.20526
Support de moteur
Motorstitze

19.1.20527
Base pour support de moteur
Motorhalterungssockel

19.1.20528
Extracteur complet des cages a rouleaux
Abzieher fiir den kompletten Rollenlagerkafig

19.1.20529
Jeu de fraises pour sieges de soupapes
Reibahle fir Ventilsitze

19.1.20530

Outil d’extraction de I'axe
Verschiebewerkzeug fur Bolzen

19.1.20563
Panneau d’exposition outils
Kompletter Werkzeugsatz

19.1.20564
Outil de contrdie de I'étatde la charge de la batterie
Batterieladespindel

19.1.20565
Outil de réglage de la tension de la chaine
Kettenspanner

19.1.20566

Outil d'extraction et de pose
Korner
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Outils de démontage, remontage et révisions * Spezialwerkzeuge

OUTILS DE DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISION
SPEZIALWERKZEUGE

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.20086
Clé d'immobilisation du pignon
Kettenradsicherungsschlussel

)

19.1.20109

Extracteur de cuvette inf. de roulements de
direction

Abzieher fir den unteren Laufring der Lenkung

19.1.20501 (350-500 cc)
Extracteur de volant
Schwungradabzieher

19.1.20570 (600 cc)
Extracteur de volant
Schwungradabzieher

19.1.20502
Outil de pose du segment pare-huile sur guide de
soupape
Werkzeug fir den Einbau des Ventilfihrungsol-

19.1.20503
Outil de pose du segment pare-huile sur arbres a

cames
Werkzeug zum Einbau des Nockenwellendlringes

19.1.20504
Outil d'immobilisation des poulies sur arbres a

cames
Nockenwellen-Riemenscheibenbiockierwerkzeug

19.1.20505

Outil de pose de la bague auto-graisseuse sur pied

de bielle
Werkzeug flir den Einbau der Pleuelstangenkolben-

boizenbuchse

19.1.20506
Outil d’extraction de la bague auto-graisseuse sur
pied de bielle
Werkzeug fur den Ausbau der Pleuelstangenkolben-
bolzenbuchse

ringes
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Outils pour démontage, remontage et révisions * Spezialwerkzeuge

OUTILS DE DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISION
SPEZIALWERKZEUGE

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

S~

19.1. 20595
Outil pour fourche Kayaba
Werkzeug flir Kayabagabel

\Q
\/\

-

19.1. 20596
Demi-coques pour fourche Kayaba
Halbschalen fiir Kayabagabel

19.1.20597

Poussoir pour introduction bague d'étanchéité Kayaba
Punze zum Einfigen des Olschulzes fir Kayabagabel

Ny

19. 1. 20598

Demi-coques pour bagues d'étanchéité et DU
fourche Paicli Upside down

Halbschalen fuir Olschulz und DU Paioligabel
Upside down.

19.1. 20599

Clef a tube pour dépose fourche Paioli
Upside down

Rohrschiiifel zum Ausbau derPaioligabel
Upside down

19.1. 20600
Poussoir pour introduction fourche Kayaba
Punze zum Einfligen der Kayabagabel

19.1. 20601
Qutil pour fourche Kayaba
Werkzeug fir Kayabagabel

19.1. 20602
Clef pour fourche Kayaba
SchiiBel fiir Kayabagabel

2-5



Cutils de démontage, remontage et révisions = Spezialwerkzeuge

OUTILS DE DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISION

SPEZIALWERKZEUGE

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1. 20603

Outil pour fourche Kayaba
Werkzeug fur Kayabagabel
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Entretien * Wartung

CONDUITS DU CARBURANT

- Retirer le verouilleur des instruments (fig. 1).

- Contréler les tuyauteries du carburant et remplacer
toutes les pieces présentant des signes de détériora-
tion, des dommages ou des fuites (fig. 2).
Dans!aversion 500 cm3, prendre garde au position-
nement du tube noir, il ne faudra en aucun cas
I'écraser. |l s'agit de la prise d’air pour I'alimentation
du gicleur de plein régime.

CARBURATEUR (fig. 3)

Dépose

- Retirer la selle.

- Fermer le robinetdu carburant et retirer le réservoir.

- Débrancher le cable de la commande des gaz, du
starter et débrancher le tube d’alimentation.

- Desserrerle collier c6té boite dufiltre et coté collec-
teur d'aspiration.

- Retirer le carburateur.

Révision

- Desserrer lesdeux vis defixation, retirer le carter du
carburateur et dégager la soupape des gaz avec sa
vanne-pointeau conique (fig. 4).

Desserrer le bouchon inférieur de la cuve etretirer la
cuve (fig. 5).

Retirer les gicleurs, le pulvériseur, le flotteur, la
vanne-pointeau et démonter la pompe de reprise.
Examiner le corps du carburateur et les conduites
du carburant. Si elles sont encrassées, lavez-les au
pétrole ou a 'aide d'un solvant adapté. Soufflez les
canalisations au jet d'air comprimé.

Examiner les conditions du flotteur, de la vanne-
pointeau et de son siége correspondant, de la sou-
pape des gaz, de la vanne-pointeau conique etde la
membrane de la pompe de reprise. En cas de défor-
mations, de rayages ou d’'endommagement, rempla-
cer la piece défaillante.

Sile cone de la vanne-pointeau conique est endom-
magé, remplacer également son siége. Prendre
garde aux ressorts et aux sphéres correspondantes
situées sous les gicleurs de la pompe de reprise.
Pour remonter le carburateur, effectuer dansle sens
inverse les opérations indiquées pour la pose.

N.B. Avant de remonter la soupape des gaz, vérifier
gu’elle s'ouvre complétement.

13-2

KRAFTSTOFFLEITUNGEN

- Den Instrumentenblock entfernen (Abb. 1).

- Die Kraftstoffleitungen kontrollieren und aile Teile

austauschen, die Anzeichen von Beschadigungen
oder Leckagen aufweisen (Abb. 2).
In der 500-cm3-Version besonders auf die Stellung
des schwarzen Rohres achten: es darf auf keinen
Fall gequetscht werden. Dies ist die Luftzufuhr fir
die Versorung der max. Dise.

VERGASER (Abb. 3)

Ausbau

- Den Sattel entfernen.

- Den Kraftstoffhahn schlieBen und den Tank abbauen.

- Das Gaszugkabel sowie das Starterkabel abnehmen
und das Zufuhrrohr entfernen.

- Die Schelle aufder Seite des Filtergehauses und auf
der Seite des Ansaugkriummers |dsen.

- Den Vergaser ausbauen.

Kontrolie

- Die zwei Befestigungsschrauben |0sen, den Deckel
des Vergasers abnehmen und das Gasventil kom-
plett mit Disennadel (Abb. 4) ausbauen.

- Den unteren VerschiuB der Schissel Iésen und die
Schiissel ausbauen (Abb. 5). -

- Die Disen, den Kraftstoffzerstauber, den Schwim-
mer, das Nadelventil und die Beschleunigungs-
pumpe ausbauen.

- Das Gehause des Vergasers und die Kraftstoff-
leitungskanate Gberprifen. Wenn sie verschmutzt
sind, mit Petroleum oder einem geeigneten Losungs-
mittel spilen. Die Leitungskanale mit Druckluft
durchblasen.

- Den Zustand des Schwimmers, des Nadelventils

und seines Sitzes, des Gasventils, der Dusennadel
und der Membran der Beschleunigungspumpe uber-
prifen. Wenn Verformungen, Riefen oder Beschadi-
gungen festgestellt werden, das beschadigte Teil
austauschen.
Bei Beschadigung des Kegels des Nadeiventils
auch den Sitz austauschen. Auf die Federn und die
entsprechenden Kugeln unter den Disen der Be-
schleunigungspumpe achten.

- Zum Einbau des Vergasers wie beim Ausbau, nurin
umgekehrter Reihenfolge, vorgehen.

Anmerkung: Vor dem Wiedereinbau Uberpriifen, ob
die Gasdrossel sich vollstandig offnet.
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REGLAGES
Niveau du carburant

- Retourner le carburateur etlaisser le flotteur s'appu-
yer sur le ressort d’amortissement de la vanne-
pointeau sans faire pression.

- Contréler au calibre la distance entre le siége du
joint de la cuve et le sommet du flotteur.

Niveau du flotteur = 24 £ 2 mm

- Si la mesure relevée n'est pas correcte, rétablir la
distance en pliant Iégérement la languette située sur
le bras du flotteur.

Régime au ralenti

Vérifier etrégler le ralenti aprés avoir effectué tous les
réglages prévus sur le moteur.

Pour obtenir un réglage soigneux du ralenti, le moteur
doit étre chaud. Tourner la vis de réglage du ralenti
jusqu’'a I'obtention du régime préconise.

Régime de ralenti: 1300 & 1400 tr/mn.

FILTRE A AIR

- Retirer les 4 vis du couvercle du filtre aprés avoir
enlevé la selle.

Retirer I'élément filtrant de 1a boite du filtre a air (fig.
6).

- Laver I'élément filtrant au solvant non inflammable,
le tordre pour éliminer 'excés de solvantetle laisser
sécher.

Pour nettoyer I'élément filtrant ne pas utiliser de I'es-
sence ou des solvants a bas point d’inflammabilite.
Immerger I'élément filtrant dans de I'huile de grais-
sage et le tordre jusqu’a ce que toute I'huile en exces
ait été éliminée.

Monter I’élément filtrant dans la boite du filtre & air.
Monter le couvercle de la boite du filtre a air.

Si 'éléement filtrant est détérioré, monter un nouvel
¢lément dans la boite du filtre.

JEU AUX SOUPAPES

Contréler le jeu aux soupapes lorsque le moteur est
froid.

Retirer le réservoir a carburant.

Il est conseilié de retirer égalementles 2 centrales etla
bobine d'allumage pour le pas entraver le réglage.
Retirer la bougie et le carter d’allumage (fig. 7).

Faire tourner le vilebrequin et vérifier que la course de
compression du piston soit au P.M.H.

Controler au calibre d'épaisseur, le jeu résiduel entre
la came et la plaquette du culbuteur.

Jeu aux soupapes:
- soupapes d'admission: 0,05 mm
- soupapes d’échappement: 0,10 mm

Pour effectuer le réglage, desserrer ie contre-écrou et
agir surla vis de réglage jusqu’a ce que l'on sente une
légére résistance dans le mouvement du calibre
d'épaisseur (fig. 8). Immabiliser la vis et serrer le
contre-ecrou.

Couples de serrage: 104 12 Nm

Contrdler a nouveau le jeu apres le serrage.
Remonter toutes les piéces déposées en opérantdans
le sens inverse de la dépose.

Entretien * Wartung

EINSTELLUNGEN
Kraftstoffistand

- Vergaser umdrehen und den Schwimmer ohne zu
drucken auf der Dampferfeder des Nadelventils lie-
gen lassen.

- Den Abstand zwischen dem Wannendichtungssitz
und der obersten Kante des Schwimmers mit einem
richtigen MeBgerat prufen.

Schwimmerstand = 24 £ 2 mm

- Die Einsteilung wird vorgenommen, indem die

Schwimmerzunge leicht gebogen wird.

Motordrehzahl bei Leerlauf

Nachdem die erforderlichen Motoreinstellungen durch-
gefuhrt worden sind, den Leerlauf kontrollieren und
einstellen.

Der Motor mufB warm sein, damit er richtig eingesteiit
werden kann. Die Leerlaufeinstelischraube so lange
drehen, bis die empfohlene Motordrehzahl erreichtist.

Leerlaufdrehzahl: 1300 =~ 1400 min-'.

LUFTFILTER

- Die vier Schrauben am Deckel! des Luftfilterkastens
entfernen, nachdem der Sitz entfernt worden ist.
Den Filtereinsatz aus dem Filterkasten nehmen
(Abb. 6). -
Den Filtereinsatz in einem nicht brennbaren Losungs-
mittel waschen, dann auswringen oder trocknen
lassen.
Zum Waschen des Filtereinsatzes niemals Benzin
oder Lésungsmittel mit niedrigem Flammpunkt ver-
wenden.
Den Filtereinsatz in Schmierdl tauchen, dann aus-
dricken, damit iiberschiissiges Ol entfernt wird.
- Den Einsatz in seinen Filterkasten einbauen.
Den Deckel des Filterkastens anbauen.
Wenn der Filtereinsatz verschlissen ist, durch einen
neuen Einsatz ersetzen.

VENTILSPIEL

Das Ventilspiel bei kaltem Motor priifen.
Kraftstofftank ausbauen.

Es wird empfohlen, die beiden Steuergerdte und die
Ziindspule auszubauen, damit mehr Arbeitsraum vor-
handen ist.

Die Zindkerze und den Zinddeckel (Abb. 7) entfer-
nen.

Die Kurbelwelle so drehen, daB der Kolben am oberen
Totpunkt liegt.

Das Restspiei zwischen Nockenweile und Kipphebel
mit Fihleriehren prifen.

Ventilspiel:

- EinlaBventil: 0,05 mm

- AuslaBventil: 0,10 mm

Zum Einstellen des Spiels die Sicherungsmutter I6sen
und die Stellschraube so drehen, daf die Fuhlerlehre
leicht schleift (Abb. 8); die Schraube festhalten und die
Sicherungsmutter anziehen.

Anzugsmomente: 10 + 12 Nm

Das Spiel nach Anziehen der Sicherungsmutter pri-
fen. Bauteile in umgekehrter Reihenfolge montieren.
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COMPRESSION DU CYLINDRE

Faire atteindre au moteur sa température de régime.
Arréter le moteur etretirer labougie; déposerle réser-
voir s'il y a lieu. '

insérer la manomeétre de compression 19.1.205624
dans le trou de ta bougie. Tourner complétement la
poignée des gaz et démarrer le moteur a l'aide du
starter électrique jusqu'a ce que l'aiguille de l'instru-
mentde compression indique la valeur la plus élevée.

Une basse compression peut étre causée par:
- un mauvais réglage du jeu aux soupapes

- la perte du joint de culasse

- 'usure du piston ou des bandes élastiques

Une compression trop élevée peut étre causée parles
dépots carbonés dans la chambre d’explosion.

VIDANGE DE L’HUILE MOTEUR ET
REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

- La vidange de I'huile doit étre effectuée le moteur
chaud.

Desserrer le bouchon de remplissage (fig. 9).
Desserrer le bouchon de vidange (fig. 10) situé dans
la partie inférieure du carter gauche, le dégager
avec attention pour ne pas endommager le fiitre a
crépine. Laisser couler I'huile complétement.
Nettoyer le filtre a crépine en le soufflanta 'air com-
primé basse pression, visser ensuite le bouchon de
vidange et ravitailler avec 2 litres d’huile a travers la
goulotte de remplissage.

Contréler le niveau de I'huile.

Démarrer le moteur; I'arréter aprés I'avoir faittourner
au ralenti pendant 1 minute environ.

Parfaire le niveau d'huile s'il le faut et contrdler qu'il
n’y ait aucune fuite.

Remplacer la cartouche du filtre toutes ies deux
vidanges. La devisser a l'aide de I'outil special
19.1.20520 (fig. 11).

Ravitailler, dans ce cas, avec 2,2 litres d’huile neuve.
Avant de monter un nouveau filtre, lubrifier avec soin
a I'’huile moteur le joint en caoutchouc.

Huile préconisée: AGIP SAE 15W/40 ou AGIP SINT
2000.

1

BOUGIE

Débrancher |a pipette de la bougie et la retirer.
L'examiner avec soin etla rempiacer sil'isolantest félé
ou ébréché.

Mesurer la distance entre les électrodes au calibre
d'épaisseur et la régler, s'il le faut en pliant avec soin
I'électrode vers I'extérieur. ’

Distance électrodes: 0,6 a 0,7 mm
Bougie préconisee

350 500
- Standard Champion A5YC
S'assurer que la bague d'étanchéité soit en bon état.
Monter la bougie, la visser a la main et la serrer ensuite
au couple préconisé, a 'aide d’'une clé a bougies.
Connecter la pipette de la bougie.
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ZYLINDERKOMPRESSION

Motor warmlaufen lassen.

Motor stoppen und Zindkerze ausbauen (wenn erfor-
derlich Tank ausbauen).

Kompressionsdruckprufer 19.1.20524 in das Zund-
kerzenloch einsetzen. Die Drossel ganz aufdrehen
und den Motor so lange mitdem elektrischen Anlasser
durchdrehen, bis der Druckpriifer den hdchsten Wert
miBt.

Niedrige Kompression kann verursacht werdendurch:
- falsches Ventilspiel

- Undichtheit der Kopfdichtung

- verschlissenen Kolben oder verschlissene Ringe

Hohe Kompression kann durch Kohienstoffablagerun-
gen in der Verbrennungskammer verursacht werden.

MOTOROLWECHSEL UND
OLFILTERAUSTAUSCH

Das Motorendl muB gewechselt werden, wenn der

Motor warm ist.

Die Olstands- und VerschluBschraube (Abb. 9)

abnehmen.

Die OlablaBschraube (Abb. 10) unten links am Motor

I6sen, dann sorgfaltig herausnehmen, damit der

Netzfilter nicht beschadigt wird. Das Ol vollstandig

ablaufen lassen.

Den Netzfilter reinigen und ausblasen, einbatien

und zwei Liter Ot in die Oleinfiillstutzen gieBen.

- Olstand kontrollieren.

- Motor anlassen, dann nach einer Leerlaufzeit von
ca. 1 Minute abstellen.

- Wenn erforderlich, etwas Ol nachflllen und auf
Undichtigkeiten kontrollieren.

- Bei jedem zweiten Olwechsel muB den Filtereinsatz
ausgetauscht werden; der richtige Olstand wird mit
2,2 Litern neuem Ol erreicht (Filtereinsatz mit Werk-
zeug 19.1.20520 (Abb. 11) ausbauen).

- Neuen Filter nach dem Schmieren der Filterdich-

tungen mit Motordl einbauen.

Empfonhlene Olsorte: AGIP SAE 15W/40 oder AGIP

SINT 2000.

1

ZUNDKERZE

Ziindkerzenkappe abnehmen und Zindkerze aus-
bauen.

Die Ziindkerze priifen und sichergehen, daf die lsolie-
rung weder gerissen noch abgeblattert ist.

Den Ziindkerzenabstand mit Fihlerlehren messen;
wenn erforderlich, den Abstand verstellen, indem die
Elektrode vorsichtig gebogen wird.

Abstand Zindkerze: 0,6 — 0,7 mm

Empfohlene Zindkerze
350 500
- Standard Champion A5YC

Sicherstellen, daB sich die Dichtungsscheibe in gutem
Zustand befindet. Die Ziindkerze einbauen und mitder
Hand festziehen, danach mit einem Ziindkerzenstek-
ker bis zum richtigen Drehmoment anziehen; Zund-
kerzenkappe aufsetzen.
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COMMANDE ACCELERATEUR

Contréler que la poignée des gaz se déplace facile-
ment de la position de fermeture compléte a celle
d'ouverture complete, dans toutes les positions de
braquage (fig. 12).

Lubrifier les cables de la commande d’accélérateur
s'ils ne coulissent pas aisément.

Vérifier que le jeu de la manette soitde 2 a 5 mm.

Le bout du fil d’accélérateur doit étre positionné dans
le trou avant de la manette des gaz (fig. 13).

COMMANDE EMBRAYAGE

Mesurer ia course a vide de 'embrayage a I'extremite
du levier.
Course a vide: 8 mm env.

Les petits réglages s'effectuent au régleur supérieur, a
coté du levier.

Les grands réglages s’effectuent en déplagant d’'une
dent le levier sur son pivot moleté (fig. 14).

CHAINE DE TRANSMISSION

Ne jamais effectuer les contrdles ou les graissages de
la chaine de transmission lorsque le moteur tourne.
Vérifier le jeu de la chaine & mi-course entre pignon et
couronne. Mesurer le jeu en dépiagant la chaine aussi
bien vers le haut que vers le bas.

Relachement admis de la chaine: 30 mm.

Réglage de la tension de la chaine

- Desserrer les deux vis de blocage des excentriques
de la roue arriére (fig. 15).

- A’ l'aide de I'outil spécial 19.1.20585 faire tourner
dans son siége le pivot excentrique jusqu’a I'obten-
tion de la tension préfixée.

S'assurer que la rotation des deux excentriques ait
été effectuée avec le méme angle en contrélantleurs
encoches de référence (fig. 16).

Contréler que la chaine, le pignon etla couronne ne
soient ni endommageés si usés.

Toute chaine de transmission ayant des rouleaux
endommagés, des pivots laches ou sans bagues
d'étanchéités, doit étre remplacée.

Ne jamais monter une chaine neuve sur des engre-
nages usés ou une chaine usée sur des engrenages
neufs.

La chaine de transmission est équipée de petites
bagues d'étanchéité. Le nettoyage a la vapeur, I'eau
a haute pression ou certains solvants pourraient les
endommager. _

Nettoyer |la chaine au kéroséne.

Sécher et lubrifier a 'huile pour transmissions SAE
80W 90.

Controter que le patin de la chaine ne soit pas use.
Le remplacer si le creux de 'empreinte laissée par le
frottement de la chaine est trés accentué.
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GASZUG

Kontrollieren, daB sich der Gashandgriffin allen Lenk-
stellungen (Abb. 12) frei von ganz geoffnet bis ganz
geschlossen dreht.

Den Gaszug schmieren, wenn er schwergangig ist.
Kontrollieren, daB der Gashandgriff ein Spiel von 2 bis
5 mm hat; den Gashandgriff austauschen, wenn er
fehlerhaft ist.

Das Ende des Gaszuges geht in das Loch vor dem
Drosselklappengriff (Abb. 13).

KUPPLUNGSZUG

Das Kupplungsspiel am auBersten Ende des Hebels
messen.
Spiel: ~ 8 mm

Fir kleinere Einstellungen den Einsteller verwenden,
der dem Hebel am nachsten ist.

GroBere Einstellungen kdnnen durchgeflnrt werden,
indem ein einzelner Zahn des Hebels an seinem eige-
nen Riandelbolzen (Abb. 14) verschoben wird.

ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette niemals bei laufendem Motor kon-
trollieren oder schmieren.

Den Durchhang in der Mitte zwischen Abtriebsketten-
radern und Antriebskettenradern messen, indem die
Kette auf- und abbewegt wird.

Maximal zulassiger Durchhang: 30 mm.

Einstellung des Kettendurchhangs

- Die beiden Exzentersicherungsschrauben am Hin-
terrad l16sen (Abb. 15).

- Mit dem entsprechenden Werkzeug 19.1.20565 die
Exzenterscheibe drehen, um den richtigen Durch-
hang der Kette zu erhalten.

Sichergehen, daB beide Exzenterscheiben sich um
den gleichen Betrag gedreht haben, in dem die Ein-
stellkerben geprift werden (Abb. 16).

Kontrollieren, daB die Kette und die Antriebskettenra-
der und Abtriebskettenrader nicht beschadigt oder
verschlissen sind.

Eine Antriebskette mit beschadigten Rallen, locke-
ren Schrauben oder fehlenden Halterungen muB
ersetzt werden.

Niemals eine neue Kette auf verschlissenen Ketten-
radern montieren, oder eine verschiissene Kette auf
neuen Kettenrader montieren.

Die Kette ist mit kleinen Halteringen versehen; die
Halteringe kénnen durch Dampfreinigung, Hoch-
druckwasser und einige Losungsmittel beschadigt
werden.

Die Kette mit Kerosin reinigen.

Kette trocknen und mit Getriebe6l SAE 80W 90
schmieren.

Aufverschlissenen Kettenschutz der hinteren Gabel
kontrollieren.

Austauschen, wenn die von der Kette erzeugte
Kerbe zu tief ist.
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Remplacement de la chaine

Retirer le carter du pignon.

Enlever le boulon de fixation du pignon. Dégager le
pignon (fig. 17).

Oter 'axe de sélection des vitesses de la pédale des
vitesses.

Desserrer et dégager vers la droite le pivot du support-
moteur (fig. 18).

Retirer la bague-entretoise.

Retirer le carter de chaine.

Retirer la chaine.

Instalier une nouvelle chaine.

Répéter les operations de démontage dans le sens
inverse.

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA PEDALE
DE FREIN ARRIERE ‘

Régler la hauteur de la pédale de frein arriere en
agissant sur la vis de réglage (fig. 19).

Chaque fois que I'on régle la hauteur de I'appui pied, il
faudra régler également le jeu de la pompe de frein
arriére.

Le jeu correct de la pompe s'obtient en desserrant le
contre-écrou de la tige de poussée de la pompe eten
tournant celle-ci dans la direction désirée (fig. 20).

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA PEDALE DES
VITESSES

Desserrer le contre-écrou de I'axe de sélection des
vitesses.

Retirer I'articulation et la faire tourner jusqu’a I'obten-
tion de la position désirée (fig. 21).

REMPLACEMENT DES CAOUTCHOUCS-
AMORTISSEURS DE L'APPUI-PIED

Retirer la vis creuse de I'extrémité des appuis-pieds.
Enlever les caoutchoucs etles manchons d’aluminium.
Remplacer les caoutchoucs s’ils sont usés (fig. 22).

Dégager le pivot de I'appui-pied.
Contrdler le diametre du pivot: & 16 mm (fig. 23).
Limite d'usure: 0,05 mm,

Avant de remonter le pivot, bien graisser la surface de
contact avec la bague de I'appui-pied (fig. 24).
Appliquer un produit de fixation sur le bout fileté du
pivot.

Installer le pivot, les caoutchoucs et le manchon
d'aluminium en procédant dans le sens inverse des
opérations de dépose.

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Niveau d’huile trop bas:

- Fuite d’'huile de I'extéerieur
- Colliers du piston usés

- Guides de soupape usées

Huile sale:

- Huile et filtre n’ayant pas été remplacés aux caden-
ces préconisées

- Joint de culasse défectueux

- Colliers du piston uses

Austausch der Kette

Ritzeldeckel abnehmen.

Ritzelschraube abnehmen und Ritzel ausbauen (Abb.
17).

Schaltstange herausnehmen.

Die Schraube am unteren Teil des Motors l6sen und
nach rechts herausheben (Abb. 18).

Distanzbuchse herausnehmen.

Kettenschutzdeckel abbauen.

Kette ausbauen.

Neue Kette einbauen und Bauteile in umgekehrter
Reihenfolge einbauen.

HOHENEINSTELLUNG DES HINTEREN
BREMSPEDALS

Die Héhe des hinteren Bremspedals durch Drehender
Einstelischraube einsteilen (Abb. 19).

Jedes mal, wenn das Pedal eingestellt wird, muf3 das
Spiel im hinteren Bremshauptzylinder ebenfalls ein-
gestellt werden.

Das Spiel im Hauptzylinder wird durch Ldsen der
Pleuelstangensicherungsmutter im Hauptzylinder ver-
stellt danach die Pleuelstange in die gewiinschte Stel-
lung drehen (Abb. 20).

HOHENEINSTELLUNG DES SCHALTHEBELS =

Die Schaltstange |6sen.
Das Gelenk abnehmen und in die gewlnschte Stel-
lung drehen (Abb. 21).

AUSTAUSCH DER FUSSPEDAL-
DAMPFUNGSBUCHSEN

Die innensechskantschraube am Pedalende abneh-
men:; die Buchse und den Aluminiumkuppler aus-
bauen; verschlissene Buchsen austauschen (Abb. 22).

Die Pedalschraube abnehmen.
Schraubendurchmesser priifen; solite 16 mm (Abb.
23) betragen.

Betriebsgrenze: 0,05 mm.

Die Kontaktflachen gut schmieren, bevor die Spindel
(Abb. 24) montiert wird.

Eine Sicherungseinrichtung am Ende der Gewinde-
spindel anbringen.

Spindel, Buchsen und Aluminiumkoppler in umge-
kehrter Reihenfolge montieren.

STORUNGSDIAGNOSE

Olstand zu niedrig:

- Olveriust

- Verschlissene Kolbenringe

- Verschlissene Ventiifihrungen

Schmutziges Ol

- Ol und Filter nicht regelmaBig ausgetauscht
- Fehlerhafte Kopfdichtungen

- Verschlissene Kolbenringe
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GARDE-BOUE ARRIERE

- Retirer les boulons de fixation de ia selle.

- Enleverlaselleen latirantversla partie arriéredela

motocyclette sur une distance de 2-3 cm, la soulever

ensuite vers le haut et la dégager avec soin (fig. 25).

Retirer le feu arriere.

- Oter les clignotants arriere.

- Deébrancher les fils des clignotants et le projecteur
arriere.

- Retirer ies quatre vis de fixation (fig. 26).

Enlever le réservoir a huile des freins arriere sans

déconnecter le tube de I'huile des freins.

Dégager |'équipement électrique.

Retirer le garde-boue arriere.

A’ larepose, procéder dans 'ordre inverse de la pose.

'

TUBE D’'ECHAPPEMENT

- Ne jamais effectuer des travaux d’entretien du tube
d’échappement lorsqu’il est encore chaud.

- Retirer le carter pare-chaleur. Desserrer les colliers
de fermeture du silencieux. Retirer les vis de fixation
du silencieux au chassis (fig. 27).

- Dégager le silencieux.

- Desserrer etretirer les quatre écrous de fixation des
tubes d'échappement au cylindre.

- Enlever les tubes d’échappement (fig. 28).

A’larepose, procéder dans I'ordre inverse de la pose.
Apres l'installation s'assurer qu'il ny ait aucune fuite
de gaz des points de raccord.

\)

HINTERES SCHUTZBLECH

- Die Befestigungsschrauben des Sattels entfernen.

- Den Sattel ausbauen, indem man ihn um 2-3 cm
nach hinten zieht, ihn dann anhebt und vorsichtig
entfernt (Abb. 25).

- Die SchluBleuchte abbauen.

- Die hinteren Fahrtrichtungsanzeiger ausbauen.

- Die Kabel der hinteren Fahrtrichtungsanzeiger und
der SchluBleuchte abklemmen.

- Dievier Befestigungsschrauben entfernen (Abb. 26).

- Den hinteren Bremsdibehalter ausbauen, ohne die
Bremsolleitung abzuklemmen.

- Die elektrische Anlage ausbauen.

- Das hintere Schutzblech abnehmen.

Beim Einbau umgekenrt wie beim Ausbau vorgehen.

AUSPUFFROHR

- Am Auspuffrohr keine Wartungsarbeiten vorneh-
men, wenn es noch warm ist.

- Den Warmeschutz entfernen. Die Schalidampferbe-
festigungsschellen I6sen. Die Schrauben zur Befe-
stigung des Schalldampfers am Rahmen entfernen
(Abb. 27).

- Den Schalidampfer ausbauen.

- Die vier Muttern zur Befestigung der Auspuffrohre
am Zylinder |16sen und entfernen.

- Die Auspuffrohre entfernen (Abb. 28).

Beim Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus vorgehen. Sich nach dem Einbau vergewissern,
daB die Verbindungsstellen keine Leckstellen aufweisen.
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PROGRAMME D’ENTRETIEN - WARTUNGSPROGRAMM

500-
OPERATIONS PROGRAMMEES PROGRAMMIERTE WARTUNGSARBEITEN | 1000 4000 | 8000 |12000]15000 20000 24000
km | km | km [ km [ km | km | Km
Serrage des axes du moteur Anziehen der Motorbolzen ® & 0o o 0|0 o
Serrage des ecrous de culasse/cylindre Anziehen der Zylinderkopfmuttern [ ] [ J [ ]
Contréle du jeu aux soupapes Kontrolie Ventilspiel ® ®
Contréle de ia tension de courroie distribution | Kontrolle Spannung Keilriemen Ventilsteuerung | ® | @ L J
Remplacement de la courroie de distribution Austausch Keilriemen Ventilsteuerung [
Contréle du systeme de décompression Kontrolle des Dekompressionssystems ® [ ]
Contrédle de la compression du moteur Kontrolle Motorkompression [ ] [ ]
Réglage du ralenti du moteur Motorieerlaufeinstellung [ ]
Controle bougie Ziundkerzenkontroile [ J
Remplacement bougie Zundkerzenaustausch [ ]
Vidange de 'huile moteur Motorélwechsel ® [ ] [ ]
Remplacement de la cartouche du filtre & huile | Austausch der Olfilterpatrone
Contrdle et nettoyage du filtre a air Kontrolle und Reinigung des Luftfilters [ ] ® ]
Remplacement du filtre & air Austausch des Luftfilters [ ] [ ] [ ]
\‘/en‘hcatlon et appoint des différents Uberprufpng verschiedener Flussigkeitsstande elolo/o|o 0|0
liquides und AuffGllung
Controle des flecteurs de la roue arriére Torsionsdampfer Hinterrad [ ] [ [ ]
C,ontrole et reglage des freins et Kontrotle und Einstellung von Bremsen und ole|leolole|ele
d’embrayage Kupplung
immobitisation des fixations de la couronne, Blockierung Befestigung Kranz, Bremsscheiben
des disques et des étriers de freins, des axes und -zangen, Radbefestigungsbolzen, ® 0/ o 0o & o O
de roue, du pignon de chaine * Kettenritzel™
Contréle, réglage et graissage Kontrolle, Einstellung und Schmierung
de la chaine (s'il y a lieu, remplacer Kette (wenn erforderlich, den gesamten [ BN BN K BN BN BN
la transmission au complet)” Antrieb austauschen)*
Contréle et remplacement éventuel des Kontrolle und evtl. Austausch von
. . (I N N BN N R
plaquettes ou des sabots de frein Bremsbelagen oder -backen
Réglage de la tension des rayons™ Einstellung der Speichenspannung” o0 o e °
Vidange de ('huile de la fourche Austausch des Gabeldls
Contrdle des serrages de I'articulation de Kontrolle Anzug Federbeingelenk o olo/o|o|ele
la fourche
Contrdle du jeu et graissage des Kontrolle Spiel und Schmierung ° ° ° °
roulements de direction Lenklager
Contréle de la charge de la batterie/bon état Kontrolle Batterieladezustand/
) . - . ) . ® o (o0 o 0o o
du systéme électrique Wirksamkeit der elektrischen Anlage
Contréle de la pression de gonflage Kontrolle des Reifendrucks o olo o|oieole
des pneumatigues

* Effectuer le contréle tous les 500 km

* Die Kontrolle alle 500 km durchfuhren
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CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE MOTEUR
- Placer la motocyclette en position parfaitement ver-

ticale sur une surface plate.

- Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti

pendant une minute environ.

- Arréter fe moteur et contrdler le niveau de 'huile a

travers la fenétre transparente située sur la partie
gauche du moteur (fig. 29).

- Faire 'appoint d'huile, s'il le faut, jusqu’a I'obtention

du niveau maxi indiqué sur ia fenétre transparente,
en versant|'huile dans le moteur aprés avoirretiré le
bouchon de remplissage situé sur le carter d’embra-
yage (fig. 30).

CONDUITS DU CARBURANT
- Contréler que les tuyauteries du carburant ne soient

ni endommagées nifélées etles remplacer s'ily alieu.
Tourner le robinet du carburant sur la position
“OFF".

Retirer le boulon de serrage du raccord du tube de
I'essence au carburateur (fig. 31).

Laver lefiltre & crépine et le souffler al'air comprimé
pour le sécher.

Remonter le raccord, les tubes de |'essence, et
replacer le robinetdu carburantsurla position “ON”.
Contrdler qu'il n'y ait aucune fuite de carburant.

DEPOSE ET CONTROLE DES CARBURATEURS

Retirer la selle, le réservoir & carburant et les flancs
latéraux en desserrant les vis spéciales.

Desserrer les colliers des raccords d’admission sur
la culasse etdes manchons du raccord d’admission
de la boite du filtre.

Desserrer le bouchon porte-gicleur de la cuve du
carburateur etlaisser s’écouler le carburant restant.
Tirer le carburateur avec précaution vers l'arriére
pour le dégager des manchons d’aspiration sur la
culasse.

Ne pas chercher & faire pression entre les man-
chons d’'aspiration et le carburateur.

Retirer le carburateur en le dégageant latéralement.
Lors de la dépose ou de la repose du carburateur,
faire particuliérement attention a I'axe de com-
mande de la pompe de reprise. Eviter de la plier ou
de I'endommager en aucune fagon. Ceci pourrait
compromettre ie bon fonctionnement du carbura-
teur (tig. 32).

Retirer les cuves en enlevant le bouchon inférieur
porte-gicleur.

Contrdler que chaque flotteur ne presente aucun
signe de déformation.

Controler que les siéges de chaque vanne-pointeau
ne soient ni usés ni endommagés.

Démonter et souffler a I'air comprimé tous les
gicleurs.

installer tous les gicleurs dans le corps du carbura-
teur.

Mesurer le niveau du flotteur avec la cuve inclinés a
45° pour éviter que celui-ci ne fasse pression sur le
ressort de la vanne-pointeau conique (fig. 33).
Niveau du flotteur: 23 a 25 mm

Régler le niveau des flotteurs en pliant leurs bras, si
le niveau ne correspond pas a la limite prescrite.
Installer les cuves.

Installer le carburateur et serrer les colliers des
manchons d’aspiration et de |a boite du filtre a air.
Installer le réservoir a carburant.

Installar les flancs et la selle.

Contréler la course a vide du cable du starter, le
régime de ralenti et I'ouverture de la vis de I'air.
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MOTOROLSTANDKONTROLLE

- Das Motorrad auf eine ebene Flache vollstandig
senkrecht stellen.

- Den Motor anlassen und ihn ca. 1 Minute im Leerlauf
drehen lassen.

- Den Motor abstellen und den Olstand durch das
Olschauglas im linken Teil des Motors kontrollieren
(Abb. 29).

- Erforderlichenfalis das vorgeschriebene Ol nach
Abnehmen des Einfullverschiusses im Kupplungs-
%ehéuse hinzugeben, bis der max. Qlstand im

Ischauglas angezeigt wird (Abb. 30).

KRAFTSTOFFLEITUNGEN

- Kontrollieren, daB die Kraftstoffleitungen nicht be-
schadigt oder gerissen sind und sie erforderlichen-
falls austauschen.

Den Kraftstoffhahn auf die Stellung “OFF” drehen.

Die Schraube zum Anzug der Verbindung zwischen

Benzinleitung und Vergaser entfernen (Abb. 31).

Das Sieb spllen und es mit Druckluft trocknen.

- Den AnschluB und die Benzinleitung wieder montie-
ren und den Kraftstoffhahn auf die Steilung “ON"
bringen.

- Kontrollieren, daB kein Kraftstoff austritt.

VERGASERAUSBAU UND -KONTROLLE

- Den Sattel, den Kraftstofftank und die Seitenbleche
abbauen, indem die entsprechenden Schrauben
herausgeschraubt werden.

- Die Schellen an den Ansauganschliissen am Kopf
und an den Muffen des Ansauganschlusses des Fil-
tergehauses losen.

- Den VerschluB der Disenhalterung von der Verga-
serschiissel l6sen und den verbliebenen Kraftstoff
ablassen.

- Den Vergaser vorsichtig nach hinten ziehen, um ihn

von den Ansaugstutzen am Kopf abzuziehen.

Nicht versuchen, sich zwischen Ansaugstutzen und

Vergaser abzustlitzen.

- Den Vergaser durch seitliches Herausnehmen aus-
bauen.

- Bei Ausbau oder Wiedereinbau des Vergasers be-
sonders auf die Steuerstange der Beschleunigungs-
pumpe achten. Sie darf nicht verbogen oder be-
schiadigt werden. Dies kann den einwandireien
Betrieb des Vergasers gefahrden (Abb. 32).

- Die Schiisseln ausbauen, indem der untere Ver-

schiuB der Dusenhalterung entfernt wird.

Kontrollieren, daB kein Schwimmer irgendwelche

Anzeichen von Verformung aufweist.

Kontrollieren, daB die Sitze jedes Nadelventils weder

abgenutzt noch beschadigt sind.

Alle Diisen ausbauen und mit Druckluftdurchblasen.

Alle Diisen im Vergasergehause einbauen.

Den Schwimmerstand mit um ca. 45° geneigter Schis-

sel messen, um zu vermeiden, daB der Schwimmer

auf die Feder der Diisennadel! driickt (Abb. 33).

Schwimmerstand: 23 + 25 mm

- Den Schwimmerstand einstellen, indem man seine
Arme verbiegt, wenn sie nicht innerhaib der vor-
geschriebenen Grenzen liegen.

- Die Schisseln einbauen.

- DenVergaser einbauen und die Schellen von Ansaug-

kriimmer und Luftfiltergehause anziehen.

Den Kraftstofftank installieren.

Die Seitenbleche und den Sattel einbauen.

Den Leerhub des Starterkabels, die Leerlaufdreh-

zahl und die Offnung der Luftschraube kontrollieren.
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FILTRE A AIR

- Retirer la selle aprés avoir desserré et enleve la vis
de fixation.

- Enlever les vis du couvercle du filtre a air et 6ter le
couvercle (fig. 34).

- Retirer 'élémentfiltrant et le remplacers’ilyalieu. Le
remplacer suivant le programme d’entretien méme
s'il ne donne pas l'impression d’étre encrasse.

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

- Contrdler et régler le jeu aux soupapes lorsque le

moteur est froid ou de toute fagon lorsque la tempe-

rature du moteur est inférieure a 35 °C.

vérifier que le léve-soupape de démarrage aitdu jeu.

Enlever la selle.

Retirer le réservoir a carburant.

Oter le carter de la distribution sur le cété gauche du

moteur (fig. 35).

Dégager la bobine d’allumage.

Enlever les deux carters des arbres a cames.

Faire tourner le volant de maniére a ce que les enco-

ches de référence des pignons des arbres & cames

soientalignées avec celles sur le carter du moteur et

que le piston soit au P.M.H. dans sa phase de com-

pression (fig. 36).

- Contrdler le jeu des quatre soupapes en introduisant

un calibre d'épaisseur entre I'arbre a cames et le

culbuteur (fig. 37).

Jeu aux soupapes:

Asmission: 0,05 mm

Echappement: 0,10 mm

Pour effectuer le réglage, desserrer le contre-écrou

ettourner fa vis de réglage jusqu’a ce que I'on sente

une iégere résistance dans le mouvement du calibre

d’'épaisseur.

Immobiliser la vis de réglage et serrer le contre-

écrou a l'aide de I'outil 19.1.20522 (fig. 38).

- Contrdler a nouveau le jeu aux soupapes.

- Remonter toutes les piéces déposées en opérant
dans le sens inverse de la dépose.

CONTROLE DE LA PRESSION DE COMPRESSION

- Faire attendre au moteur sa température de régime.
- Arréter le moteur et retirer la bougie.

- Débrancher le compresseur de |la pédale de démar-
rage sur la culasse.

Brancher le manomeétre au trou de la bougie.
Ouvrir entiérement la manette des gaz.

Actionner a plusieurs reprises le starter électrique
jusqu’a ce que le doigt du manomeétre indique la
valeur de compression la plus élevée.

Vérifier qu'il n’y ait aucune fuite du point de liaison
du manomeéetre.

- Une basse compression peut étre causée par:
- un jeu aux soupapes non correct,
- une mauvaise étanchéité des soupapes,
- une mauvaise étanchéité des joints de culasse,
- des axes de piston ou un cylindre usés,
- un réglage du décompresseur incorrect.
- Une compression trop élevée peut étre causée par:
- une accumulation excessive des dépots carbonés
dans la chambre d’explosion ou sur la téte du
piston.
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LUFTFILTER

- Den Sattel entfernen, nachdem die entsprechende
Schraube geldst und entfernt worden ist.

- Die Schrauben des Deckels des Lufffilters aus-
schrauben und den Deckel abnehmen (Abb. 34).

- Das Filterelement entfernen und es erforderlichen-
falls austauschen. Austausch nach Wartungspro-
gramm, auch wenn es von auBen nichtden Eindruck
macht, daB3 es verschmutzt ist.

VENTILSPIELEINSTELLUNG

- Das Spiel der Ventile bei kaltem Motor kontrollieren
und einstellen oder jedentfalls wenn der Motor eine
Temperatur unter 35 °C hat.

- Sich vergewissern, daB der Dekompressor flr das
Starten ausreichend Spiel hat.

- Den Sattel ausbauen.

- Den Kraftstofftank abbauen.

- Den Deckel der Ventilsteuerung auf der linken Seite
des Motors entfernen (Abb. 35).

- Die Ziindspule entfernen.

- Die zwei Deckel der Nockenwelle entfernen.

- Das Schwungrad so drehen, daf3 die Bezugsmar-
kierungen der Nockenwellen auf die am Motorge-
hause ausgerichtet sind und daB der Kolben sich in
der Kompressionsphase im OT befindet (Abb. 36).

- Das Spiel aller vier Ventile kontrollieren, indem eine
Fuhlerlenre zwischen Nocken und Ventilkipphebel
gehalten wird (Abb. 37).

- Ventilspiel:

EinlaB; 0,05 mm
AuslaB3: 0,10 mm

- Regelung durch l6sen der Gegenmutter und Drehen
der Einstellschraube, bis man an der Fihlerlehre
einen leichten Widerstand spurt.

- Die Einstellschraube festhalten und die Gegenmut-
ter mit dem entsprechenden Werkzeug 19.1.20522
(Abb. 38) drehen.

- Das Ventilspiel noch einmal kontrollieren.

- Die entfernten Teile in umgekehrter Reihenfolge wie
beim Ausbau wieder einbauen.

KOMPRESSIONSDRUCKKONTROLLE

- Motor anwarmen,

- Motor abschalten und Ziindkerze ausbauen.

- Den Dekompressor vom Startpedal am Zylinderkopf
abbauen.

- Das Manometer an der Bohrung der Ziindkerze
anschlieBen.

- Den Gasgriff vollstandig aufdrehen.

Den elektrischen Starter mehrmals betatigen, bis der

Manometeranzeiger den hdchsten Kompressions-

wert anzeigt.

- Sich vergewissern, daB an der AnschiuBstelle des
Manometers keine Leckagen auftreten.

- Ein zu niedriger Kompressionsdruck kann verur-
sacht werden durch:
- nicht einwandfreies Ventilspiel,
- nicht richtig abdichtende Ventile,
- nicht vollstandig dichte Zylinderkopfdichtung,
- abgenutzte Kolbenringe oder Zylinder,
- nichteinwandfreie Einstellung des Dekompressors.
- Ein zu hoher Kompressionsdruck kann verursacht
werden durch:
- zu starke Anhaufung von Kohlenstoffverkrustun-
gen in der Brennkammer oder am Kolbenboden.
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Entretien * Wartung

EMBRAYAGE HYDRAULIQUE -
POMPE SUR LE GUIDON

Dépose

- Vidanger le liquide de freins du circuit hydraulique
d’embrayage.

- Retirer le miroir rétroviseur gauche.

- Déboiter le tube de la pompe en desserrant I'écrou
de raccord du conduit d’huile.

- Prendre garde a ne pas tacher de liquide hydrauli-
que les parties vernies, celles en plastique ou en
caoutchouc. Toujours couvrir ces parties lorsqu’on
effectue des interventions d’entretien du circuit.

- Retirer le boulon du tube, couvrir son extrémité pour
éviter toute contamination due au liquide hydrauli-
que.

Fixer le tube de maniere a ce que le liquide ne
s’égoutte pas.

- Retirer le levier de I'embrayage.

- Enlever la pompe de I'embrayage.

- Oter la protection du piston de la pompe d'embra-
yage.

- Dégager la bague seeger.

- Enlever le piston et son ressort.

- Retirer le carter de la pompe d’embrayage.

- Oter lejointinterne de la cuve de la pompe d’'embra-

yage.

Contréle

- Controler que la pompe ne soit ni rayée, ni striée et
qu'elle ne présente aucun signe d’usure (fig. 39).

- Le piston, le corps de la pompe et le ressort doivent
étre considérés indivisibles et, si le cas le nécessite,
il faudra les remplacer simultanément.

Montage

- Humecter toutes les piéces a I'huile de frein propre
avant de les remonter.

- Veiller a ce que les lévres d’étanchéité des caout-

choucs ne se retournent pas pendant ie montage.

Installer le piston dans la pompe d'embrayage.

Placer la bague seeger.

- Monter la protection.

- Positionner le levier d’embrayage etlapompe d'em-
brayage sur le guidon.

- Monter le miroir rétroviseur gauche.

- Connecter le tube du circuithydraulique de 'embra-
yage a la pompe en le serrant au couple préconise.

- Remplir le réservoir de la pompe d'embrayage avec
du liquide de frein DOT 4 et purger le circuithydrau-
lique.

- Refermer le couvercle de la pompe d'embrayage
aprés avoir monté le joint en caoutchouc al'intérieur
de la cuve.

HYDRAULISCHE KUPPLUNG -
PUMPE AM LENKER

Ausbau

- Die Bremsflissigkeit des Hydraulikkreises der Kup-
plung ablassen.

- Den linken Riickspiegel abbauen.

- Die Rohrieitung der Pumpe abbauen, indem die
AnschluBmutter der Olleitung gelost wird.

- Darauf achten, daB keine Hydraulikfliissigkeit auf
Lackierte Teile, Kunststoff- oder Gummiteile aus-
l3uft. Diese Teile immer abdecken, wenn man im
Kreis Wartungsarbeiten durchfihrt.

- Die Schraube von der Rohrleitung entfernen, das
Ende abdecken, um Verschmutzungen durch die
Hydraulikflissigkeit zu vermeiden.

Die Rohrleitung so befestigen, daB keine Flissigkeit
austropft.

- Den Kupplungshebel abbauen.

- Die Pumpe von der Kupplung abbauen.

- Den Schutz des Kolbens der Kupplungspumpe
abbauen.

- Den Seeger-Ring entfernen.

- Kolben und Feder ausbauen.

- Den Deckel der Kupplungspumpe abbauen.

- Die innere Dichtung der Kupplungspumpenschus-
sel entfernen.

Kontrolle =.

- Kontrollieren, daB die Pumpe weder Riefen, Kratzer
noch Anzeichen von VerschleiB aufweist (Abb. 39).

- Kolben, Pumpengehause und Feder mussen als
unteilbar angesehen werden, um erforderlichenfalls
gleichzeitig ausgetauscht zu werden.

Montage

- Alle Teile mit sauberem Bremso! vor Wiedereinbau
bestreichen.

- Darauf achten, daB die Dichtungslippen der Gummi
beim Einbau nicht umgebogen werden.

- Den Koiben in der Kuppiungspumpe einbauen.

- Den Seeger-Ring installieren.

- Den Schutz installieren.

- Den Kupplungshebel und die Kupplungspumpe am
Lenker einbauen.

- Den linken Riickspiegel montieren.

- Die Rohrleitung des Hydraulikkreises der Kupplung
an der Pumpe anschiieBen und mit dem vorgesch-
riebenen Drehmoment anziehen.

- Den Behiilter der Kupplungspumpe mit Bremsflus-
sigkeit DOT 4 fiillen und den Hydraulikkreis entluf-
ten.

- Den Deckel der Kupplungspumpe wieder schlieBen,
nachdem in der Schiissel die Gummidichtung ange-
bracht worden ist.



DEPOSE CARENAGES
(RC 600 Version 89/90) - Fig. 54

Coupole. Oter les indicateurs de direction (A), ayant
soin d'enlever le support (B).

Desserrer donc et sortir les quatre vis de fixation de ia
coupole au réservoir du carburant.

Déposer la coupole.

Flancs latéraux. Oter les vis (D) de fixation de chague
flanc AR. au cadre et déposer les mémes.

Garde-boues AV. et AR. Eniever les vis (E) de fixation
du garde-boue AV. a la fourche, donc sortir le méme.
Le garde-boue AR, avec porte-feu AR, peut étre
démonté comme corps unique en otantles deux vis AV.
(sous selle) (F), les 3 vis (G) sous le garde-boue méme,
les 4 vis (H) qui fixent les deux mailles (figs. 7-8) et en
débrancheant le cablage AR.

Pare-chocs soucoupe. Desserrer et sortir les trois vis
() qui le fixent au cadre, ensuite déposer le méme.

Entretien * Wartung

ABBAU DER VERKLEIDUNG
(RC 600 Version 89/90) - Fig.54

Schutzhaube. Fahrtrichtungsanzeiger (A) entfernen,
dabei darauf achten, daB das darunter befindliche
Winkelblech (B) ebenfalls entfernt wird.

Dann die vier Schrauben (C) Idsen und entfernen, die
die Schutzhaube am Benzintank befestigen.

Seitenteile. Die Schrauben (D) I6sen, diedas jeweilige
hintere Seitenteil am Rahmen befestigen, anschlieBend
die Seitenteile entfernen.

Vorderes und hinteres Schutzblech. Die Schrauben
(E) I6sen, die das vordere Schutzblech an der Gabel
befestigen, anschlieBend das Schutzblech entfernen.
Das hintere Schutzblech, zusammen mitdem Ricklicht,
kann als ein Teil entfernt werden, wenn man die beiden
Schrauben (F) (unter dem Sattel), die drei Schrauben
(G) unter dem Schutzblech selbst, die vier Schrauben
(H), die die Handgriffe betestigen (Fig.7-8) entfernt und
dabei den hinteren Kabelstecker abzieht.

StofBschutz unter der Sitzschale. Die drei Schrauben
(1) 18sen und entfernen, die die Schale am Rahmen
befestigen, anschlieBend den Stofischutz entfernen.

54
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Entretien *~ Wartung
(RC 600/91 - NORDWEST) - Fig. 55 - 56

Selle et carénage AV. Oter les deux vis {A) par
dessous du garde-boue AR. et sortirlaselle par 'aariére,
en la dégageant méme de la fixation qui la mantient au
réservoir.

Déposer les indicateurs de direction et debrancher les
connecteurs relatifs, ensuite enlever les 8 vis (B) de
fixation du carénage au réservoir du carburant et les 2
vis (C) dans la partie inférieure, a la hauteur du radia-
teur, sortir donc, avec soin, le carénage vers 'avant,
éventuellement en {'élargissant avec précaution pour
en faciliter la dépose.

Garde-boue AV. et pare-chocs soucoupe. Pour
déposer le garde-boue, il suffitd’enlever les 8 vis (D) (4
pour chaque cdté) d'union entre cache-tiges et garde-
boue, ensuite, avec de légéres oscillations, sortir le
méme.

Desserrer et enlever les 5 vis (E) de fixation du cache-
tige a la fourche.

Flancs latéraux, garde-boue AR et partie terminale.
Lorsque les 4 vis de fixation F ont été enlevées, Oter
chaque coverture latérale. Le garde-boue AR. avec
cache-roue etporte-feu AR.,peut étre démonté comme
corps unique en dtant les 6 vis de fixation au cadre.

(RC 600 R) Fig. 57

Selle et flancs latéraux AR

- Oter la vis par dessous du garde-boue AR. qui fixe la
selle, donc la dégager et la retirer vers larriére.

- Gter les deux vis (B) qui fixent latéralement chaque
flanc, donc les déposer.

Flancs latéraux AV.
- Oter les quatre vis (C) qui fixent chaque flanc au
réservoir et au cadre.

Réservoirs carburant (Fig. 57)

- Fermer les deux robinets du carburant et sortir les
tuyaux;

- Gter les deux vis (D) qui fixent latéralement le réser-
voir au cadre et la vis AR. (E);

- sortir le réservoir par la partie AR.
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(RC 600/91 - NORDWEST) - Fig. 55-56

Sattel und vordere Verkieidung. Die beiden Schrau-
ben (A) unter dem hinteren Schutzblech |6sen und den
Sattel nach hinten entfernen, wobei dieser auch aus
der Halterung am Tank gelést werden mu§8.
Fahrtrichtungsanzeiger entfernen und die entsprechen-
den Kabelverbindungen |6sen, anschlieBend die acht
Schrauben (B) Isen, die die Verkleidung am Benzin-
tank befestigen und die zwei Schrauben (C) des hinte-
ren Teils auf Héhe des Kiihlers. AnschlieBend die
Verkleidung unter groBer Vorsicht nach vorne heraus-
ziehen, und eventuell mit Sorgfalt ieicht erweitern um
das Herausziehen zu erteichtern.

Vorderes Schutzblech und Stof3schutz unter der
Sitzschale. Um das Schutzblech zu entfernen reicht
es die acht Verbindungsschrauben (D) (vier auf jeder
Seite) zwischen Gehauseschutz und Schutzblech zu
entfernen. AnschlieBend unter leichten schwingenden
Bewegungen das Schutzblech volistandig herauszie-
hen.

Die funf Befestigungschrauben (E) des Gehdause-
schutzes an der Gabel lIésen und entfernen.

Seitenteile, hinteres Schutzblech und Hinterteil.
Nach dem Entfernen der vier Feststellschrauben ()
dasjeweilige Seitenteil abnehmen. Das hintere Schutz-
blech kann zusammen mit der Radabdeckung und
dem Rucklicht als ein einziges Teil abgebaut werden,
indem man die sechs Befestigungsschrauben am
Rahmen (ést.

(RC 600 R) Fig.57

Sattel und hintere Seitenteile

- Die Schraube unter dem hinteren Schutzblech entfer-
nen, den Sattel aushaken und nach hinten herauszie-
hen.

- Die zwei Schrauben (B) entfernen, die jedes Seiten-
teil seitlich befestigen, anschlieBend abbauen.

Vordere Seitenteile
- Die vier Schrauben (C) entfernen, die jedes Seitenteil
am Tank und am Rahmen befestigen.

Benzintank (Fig. 57)

- Die beiden Benzinhahne schlieBen und die Schidu-
che abziehen;

- Die beiden Schrauben (D) entfernen, die den Tank
seitlich am Rahmen befestigen, ebenso die hintere
Schraube (E).

- Den Tank nach hinten herausziehen.



Pare-chocs soucoupe (Fig. 58)

Pour ne pas en compromettre I'efficacité structurale,
suivre attentivement |a procédure suivante:

1} enlever les deux vis inférieures (D) et ceile AV. (C);
2) effectuer les opérations éventuelles de nettoyage ou
d'assistance (remplacement cartouche filtre, etc. );

3) avant de reposer le pare-chocs, desserrer la vis (B)
de fixation du berceau inférieur, démontabie, au mon-
tant du cadre;

4) repositionner le pare-chocs, visser les visinferieures
(D), visser et serrer |a vis AV. (C) au couple préconisé
(2,5-3,0mKg.).

5) reserrerlavis (B) au couple préconisé (2-2,2m.Kg.).

Attention

Au cas ou on déposat completement le berceau
inférieur, suivre la séquence de démontage indi-
quée pour le pare-chocs, mais en ayant soin de
serrer tout d’'abord, |a fixation AR. (A) du berceau
méme au couple préconisé (2,0 - 2,2 m.Kg).

Entretien * Wartung
StoBschutz unter der Sitzschale (Fig. 58)

Um strukturelle Eigenschaften nicht zu beeinflussenist
die folgende Vorgehensweise aufmerksam zu befol-
gen:

1) Die beiden unteren Schrauben (D) sowie die hintere
Schraube (C) entfernen.

2) Eventuelle Sauberungs-oder Wartungsarbeiten
(Filtereinsatz austauschen, usw.) varnehmen.

3) Vor dem Wiedereinbau des Stofschutzes die Fest-
stellschraube (B) des unteren abbaubaren Gestells an
der Rohrstrebe des Rahmens lésen.

4) Den Stofschutz wieder in die richtige Position brin-
gen, die unteren Schrauben (D) festziehen und die
hintere Schraube (C) am vorgesehenen Platz blockie-
ren (kgm 2,5 + 3,0).

5) Die Schraube (B) am vorgesehenen Splint fest-
ziehen (kgm 2,0 + 2,2)

Achtung

Falls das untere Gestell volistandig ausgebaut wer-
den sollte, muB der Arbeitsablauf wie fiir den Aus-
bau des StoBschutzes beschrieben befolgt wer-
den, dabei muB unbedingt darauf geachtet werden,
daB vor allem zuerst die hintere Befestigung (A)
des Gestells am vorgesehenen Platz festgezogen
wird (kgm 2,0 + 2,2). =
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CANALISATIONS DU CARBURANT

- Contrdler que les canalisations du carburant ne soient
pas endommagées ou crevées et les remplacer, s'il le
faut.

- Controler qu'il n'ya pas de fuites de carburant.

DEPOSE ET CONTROLE CARBURATEURS

(Fig. 59)

- Déposerle carenage, la selle, le réservoir du carburant
et les flancs latéraux en dévissant les vis.

- Desserrer les colliers sur les raccords d’aspiration sur
la cutasse et sur les manchons du raccord d'aspiration
de la boite du filtre.

- Tirer le carburateur avec précaution vers l'arriére pour
le dégager des manchons d’aspiration sur la culasse.

- Ne pas chercher a faire pression entre les manchons
d’aspiration et le carburateur.

- Retirer le carburateur en le dégageant latéralement.

- Retirerla cuve (A) aprés avoir 6té les vis (B) de fixation.

- Contréler que chaque flotteur (C) ne présente aucun
signe de déformation.

- Contréler que les sieéges (D) de chaque vanne-pointeau
ne soient ni usés ni endommageés.

- Démonter et souffler a I'air comprimé tous les gicleurs.

- Instaler tous les gicleurs dans le corps du carburateur.

- Installer les cuves.

- Installer le carburateur et serrer les colliers des man-
chons d'aspiration et de la boite du filtre a air.

- Installer le réservoir a carburant.

- Installer les flancs et la selle.

- Contdler le starter, le régime de ralenti et 'ouverture de
la vis de l'air.

Attention

- Ne pas employer des objets acérés ou des fils
métalliques pour nettoyer gicleurs ou parties cali-
brées. Pour un meilleur nettoyage il est a conseiller
d’employer le produit CHIMEC HITEC 4420 en subs-
titution de I'essence pure et de nettoyer a I'air
comprimé méme toutes les canalisations du corps.

FILTRE A AIR

RC 600 Version 89/90 - RC 600 Version 91 -

NORDWEST)

- Retirer les vis du couverclede la boite du filtre a air
aprés avoir dépose la selle.

- Retirer 'élément filtrant de la boite du filtre.

- Oter avec un chiffon la saleté qui se trouve éventuelie-
ment dans l'intérieur de |a boite du filtre.

- Laver le filtre en le plongeant dans les spéciaux liqui-
des disponibles en commerce (ou en kéroséne).

- L'essorer avec précaution, sans le tordre, jusqu'a
enlever toutes les impuretés.

- Rincer abondamment a I'eau propre et laisser secher
parfaitement.

- Imprégner le filtre de BELRAY MC6-FOAM FILTER
OIL (en cas d'urgence, employer de I'huile pour boites
de vitesses SAE 90).

- Graisser légérement le lévre du filtre qui appuie sur la
boite et procéder au remontage dans le sens inverse
de la dépose.
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KRAFTSTOFFLEITUNGEN

- Kontrollieren, daB die Kraftstoffleitungen nichtbescha-
digt oder briichig sind und bei Bedarf ersetzen.

- Kontrollieren, dafB kein Kraftstoff ausiauft.

AUSBAU UND KONTROLLE DES VERGASERS

(Fig. 59)

- Nach dem Lésen der entsprechenden Schrauben die
Verkleidung, den Tank und die Seitenteile abnehmen.

- Die Schlauchschellen an den Verbindungsstellen des
Ansaugschlauches am Kopf und an der Filtereinheit
i6sen.

- Den Vergaser mit Vorsicht nach hinten ziehen um ihn
aus dem Verbindungsstutzen des Ansaugschiauches
am Kopfteil herauszuziehen.

- Darauf achten, dafB bei diesem Vorgang Vergaser und
Verbindungsstutzen nicht verwinkelt werden.

- Den Vergaser entfernen, indem er seitlich herausge-
zogen wird.

- Die Schrauben (B) l6sen und anschlie Bend die Wanne
(A) entfernen.

- Kontrollieren, daB jeder Schwimmer (C) keinerlei
Verformung aufweist.

- Kontrollieren, daB die Flihrungen (D) der Nadelventile
nicht abgenutzt oder beschadigt sind.

- Alle Dusen ausbauen und mit Druckluft reinigen.

- Alle Dusen in den Vergaser wiedereinbauen.

- Die Wanne wiedereinbauen.

- Den Vergaser wiedereinsetzen und die Schlauen-
schellen der Verbindungsstutzen der Luftansaugung
am Kopfteil und an der Filtereinheit festziehen.

- Den Tank wiedereinbauen

- Seitenteile und Sattel wiedereinbauen.

- Den Starter, den Leerlauf und die Offnung der Luft-
schrauben kontrollieren.

Achtung

- Niemals scharfe Teile oder Metalldrahte zum Reini-
gen von Diisen oder geeichten Teilen verwenden.
Fireinebessere Reinigungistdas Produkt CHIMEC
HITEC 4420 als Ersatz fiir Reinigungsbenzin emp-
fehlenswert. Mit Druckluft auch alle anderen Off-
nungen und Fiihrungen trocknen.

LUFTFILTER

(RC 600 Version 89/90 - RC 600 Version 91 - NORD-

WEST)

- Nach dem Entfernen des Sattels die Filterdeckel-
schrauben l6sen.

- Den Filter aus der Filtereinheit entfernen.

- Mit einem Lappen eventuelle Schmutzreste aus dem
Inneren der Filtereinheit entfernen.

- Den Filter durch Eintauchen in entsprechende, auf
dem Markt erhaltliche, FluBigkeiten (oder Kerosin)
waschen.

- Leicht ausdriicken ohne ihn jedoch dabei zu quet-
schen bis alle Unreinheiten entfernt sind.

- Mit reichlich Wasserauswaschenund vollstandig trock-
nen lassen.

- Den Filter mit BEL RAY MC6-FOAM FILTER OIL
impregnieren (im Notfall Getriebedl SAE 90 benutzen).

- Einen dunnen Fettfilm auf die Seite des Filters auftra-
gen, die auf der Filtereinheit aufliegt. Der Wiederein-
bau erfolgt indem die o.a. Schritte in umgekehrter
Reihenfoige ausgefiihrt werden.




FILTRE A AIR RC 600 R (Fig. 60)

- Retirer la selle et le flanc gauche, enlever le couver-
cle en plastique A fixé avec un élastique B au crochet
C.

- retirer I'élement filtrant D;

- oter avec un chiffon la saleté qui se trouve éventuel-
lement dans l'intérieur de la boite du filtre;

- laver le filtre en le plongeant dans les spéciaux
liquides disponibles en commerce (ou en kéroséne);

- I'essorer avec précaution, sans le tordre, jusqu’a
enlever toutes les impuretés;

- rincer abondamment & {'eau propre et laisser sécher
parfaitement;

- imprégner le filtre de BELRAY MC6-FOAM FILTER
OIL (en cas d'urgence, employer de I'huile pour
boites de vitesses SAE 90);

- graisser légérement le levre du filtre qui appuie surla
boite et procéder au remontage dans le sens inverse
de la dépose.

Si 'éiément fiitrant est détérioré, monter un nouvel
élément dans la boite du filtre.

Attention

Pour le nettoyage, ne pas employer absolument de
I’essence ou des solvants a bas point
d’inflammation, pour éviter des dangers d’incendie
ou d’explosions.

Entretien * Wartung

LUFTFILTER RC 600 R (Fig. 60)

- Sattel und finkes Seitenteil entfernen, die Plastikab-
deckung (A) entfernen, die mit einem Gummiband
(B) am Haken (C) befestigt ist.

- Das Filterelement (D) herausziehen.

- Miteinem Lappen eventuelle Schmutzreste aus dem
Inneren der Filtereinheit entfernen.

- Den Fiiter durch Eintauchen in entsprechende, auf
dem Markt erhaltliche, FluBigkeiten (oder Kerosin)
waschen.

- Leicht ausdriicken ohne ihn jedoch dabei zu quet-
schen bis alle Unreinheiten entfernt sind.

- Mit reichlich sauberem Wasser auswaschen und
vollstandig trocknen lassen.

- Den Filter mit BEL RAY MC6-FOAM FILTER OIL
impregnieren (im Notfall Getriebedl SAE 90 benut-
zen).

- Einendunnen Fettfilm auf die Seite des Filters auftra-
gen, die auf der Filtereinheit aufliegt. Der Wiederein-
bau erfolgt indem die o.a. Schritte in umgekehrter
Reihenfolge ausgefuhrt werden.

Falls das Filterelement abgenutzt ist, ein neues Filter-
element in die Filtereinheit einbauen.

Achtung

Zur Reinigung auf keinen Fall Benzin, Lésdngsmit-
tel oder andere leicht entflammbare FliiBigkeiten
verwenden um Brand- oder Explosionsgefahr zu
vermeiden.
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BOUGIE

Débrancher la pipette de la bougie et (a retirer.
L'examiner avec soin et la remplacer si'isolant est félé
ou ebréché.

Mesurer la distance entre les électrodes au calibre
d'épaisseur et la régler, s'il le faut en pliant avec soin
I'électrode extérieur.

Distance électrodes: 0,6 a 0,7 mm

Bougie préconisée: Champion RA4HC
S'assurer que la bague d’étanchéité soit en bon état.
Monter labougie, la visser & la main etla serrer ensuite
au couple précenisé, a 'aide d'une clé & bougies.
Connecter la pipette de [a bougie.

SYSTEME DE DECOMPRESSION

Enlevé le couvercle latéral gauche de la distribution,

vérifier le réglage de la transmission de commande du

décompresseur .

- Le levier D (fig. 62) doit étre en appui ou éloigné du
pivot C 1,5 mm maxi.;

- la gaine E (fig. 61) ne doit pas avoir du jeu dans son
logement, agir sur le réglage F.

TENSION COURROIE DISTRIBUTION (Fig. 62)
Pour effectuer cette opération, déposer le couvercle
placé sur le coté gauche de la culasse. Dessetrer
I'écrou A du tendeur de courroie et faire tourner au
moyen du levier de démarrage jusqu'a améner le
piston au P.M.H. en phase de compression (soupapes
toutes fermées).

Le ressort accroché entre les pivots B et C pourverra
automatiquement au chargement de la courroie, en
rétablissant sa correcte tension.

Serrer I'écrou A au couple préconisé (28 a 30 N.m.)

Attention:
Eviter de tourner les poulies de la distribution en
agissant sur les vis de fixation respectives.

KERZE

Den Kerzenstecker abziehen und die Kerze ausbauen.
Die Kerze sorgfaltig untersuchen und ersetzen, falls die
Isolierung eingerissen oder abgesplittert ist.

Den Abstand zwischen den Elektroden mit einem Ab-
standsmesser messen, und falls notwendig neu regulie-
ren, indem die duBere Elektrode vorsichtig auf den
richtigen Abstand gebogen wird.

Elektrodenabstand 0,6 + 0,7 mm.

Empfohlene Kerze Champion RA4HC
Sich vergewissern, daB3 der Dichtungsring in gutem
Zustand ist.

Beim Einbau der Kerze diese zunachst von Hand fest-
ziehen und dann mit dem entsprechendem
KerzenschllfBel festziehen.

Den Kerzenstecker mit der Kerze verbinden.

DEKOMPRESSIONSSYSTEM

Nach dem Ausbau der linken Verkieidung der Verteilung

die Einsteilung der Transmission der Steuerung der

Dekompression Uberprifen.

- Hebei (D) (Fig. 62) mufB an Bolzen (C) anliegen oder
maximal 1,5 mm entfernt sein.

- Die Hulse (E) (Fig. 61) darf in ihrem Sitz kein Spiel
haben, Einstellung (F) regein.

RIEMENSPANNUNG VERTEILER (Fig. 62)

Um diese Arbeit auszufihren muB die Abdeckung auf
der linken Seite des Kopfteiles entfernt werden. Die
Mutter (A) des Riemenhalters ldsen und Uber den
Anlasserhebel solange drehen, bis der Kolben am obe-
ren toten Punkt angelangt ist (die Ventle sind alle
geschlossen).

Die Feder, die zwischen den Bolzen B und C angebracht
ist wird automatisch die richtige Riemenspannung ein-
stellen.

Die Mutter (A) wie vorgeschrieben befestigen (28 + 30
Nm).

Achtung

Auf alle Fille vermeiden die Verteilerscheibe durch
Einwirken auf die entsprechenden Befestigungs-
schrauben zu drehen.

i Y, y
A {
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COMMANDES

Accélérateur

S'assurer que, en braquant complétement & droite et
a gauche. la commande des gaz tourne librement.
Contrdleriacourse avide de la poignée, qui doit étre de
4 mm environ (fig. 63).

S'il y a lieu, procéder au réglage en agissant sur le
régleur placé sur le carburateur.

Embrayage

Le levier de commande embrayage sur le guidon doit
présenter, 4 son extrémité, une course a vide de 5a8
mm. (fig. 64). Périodiquement effectuer son réglage,
en agissant sur la vis de reglage.

Dans le cas d’embrayage qui ne “débraye” pas, ou qui
“appuye”, agir sur le levier sur le couvercle droit en
changeant la position de calage sur le pivot.

Frein AV.

Le frein AV. n’a pas bésoin de réglage et I'entretien est
limité au contrdle, tous les 4000 Km., du niveau du
liquide dans le réservoir de la pompe, (fig. 63). S'assu-
rer que dans le circuit il N’y a pas de fuites et contrdler
que tuyaux et raccords ne sont pas pliés ou détériores.
Sile niveau de I'huile résultat au dessous du minimum,
dter le couvercle du réservoir de la pompe en agissant
sur les vis et parfaire le niveau avec du liquide pour
freins DOT4. Tous les deux années, remplacer de toute
fagon le liquide.

Le levier de commande doit présenter une course a
vide de 4 mm. & peu prés, mésurée a son extrémité (fig.
63).

Frein AR.

Pousser l'articulation de la pédale du frein vers la
pompe en faisant pression avec un doigt et opérer sur
la vis de réglage de sorte qu'il y a un jeu résiduel d’'un
mm. environ sur la tige.

Entretien * Wartung
STEUERUNGEN

Gasdrehgriff

Sich vergewissern, daB bei voll eingeschlagener Len-
kung sowoh! nach rechts als auch nach links der
Gasdrehgriff sich leichtgangig drehen [&8t.

Das Spiel des Drehgriffes kontrollieren, das ca 4 mm
betragen soll (Fig.63).

Falls notwendig, eine Regulierung Uber die Einstell-
schrauben vornehmen, die oberhalb des Vergasers
angebracht sind.

Kupplung

Der Kupplungshebel am Lenker soll am duBeren Ende
gin Spiel von ca. 5 + 8 mm haben (Fig.64). Es ist
notwendig dieses Spiel in regeiméBigen Abstanden zu
kontrollieren und Uber die entsprechenden Einstell-
schrauben zu regulieren.

Im Falle einer “schleifenden” oder ‘“reiBenden” Kupp-
lung den Hebel auf der rechten Abdeckung durch
Verstellen der Verkeilung auf dem Zapfen einstellen.

Vorderbremse

Die Vorderbremse bendtigt keine Einstellungen und die
Wartung beschrankt sich auf eine Kontrolle alle 4000 km
der BremsfliBigkeit im BremsfliBigkeitsbehélter der
Pumpe (Fig.63). Sich vergewissern, daB kein
FltBigkeitsverlust im Bremskreislauf besteht und daB
alle Schiduche und Verbindungen nicht geknickt oder
beschadigt sind.

Falls das Niveau der BremsiluBigkeit unter dem Mini-
mum ist, den Deckel des Behélters nach Lésen der
entsprechenden Schrauben abnehmen und den Behal-
ter mit BremsfliiBigkeit DOT 4 aulffiillen.

Auf alle Falle alle zwei Jahre die BremsfliBigkeit aus-
wechseln.

Der Bremshebel muB ein Spiel von ca. 4 mm an seinem
auBeren Ende aufweisen (Fig.63).

Hintere Bremse

Mit dem Daumen das Gelenk des Bremspedals in
Richtung Pumpe driicken und dabei die Einstell-
schrauben derart regulieren, daB ein Restspiel von ca
1 mm bestehen bleibt.




Entretien ~ Wartung

CHAINE DE TRANSMISSION

La durée de la chaine de transmission depend du
graissage et du réglagé appropriés. Négliger les vérifi-
cations susdites peut provoquer l'usure et
'endommagement de pignon et couronne dentée, en
compromettant d'une fagon sensible les performances
du véhicule. Le contrble des conditions de la chaine
doit étre effectué avantde chaque départ; le régilage au
moins tous les 2000 Km. Sile véhicule est soumis ades
efforts continus ou employé dans des zones trés
poussiéreuses, I'entretien doit étre effectue pius fré-
quemment.

Contréle tension

Cette opération doit étre exécutée véhicule déchargé,
en assiette verticale, et répétée pour de différentes
positions de la roue, dans le but de pouvoir controler
I'absence d’excentricité excéssive de la couronne. La
branche inférieure, déplacée vers le haut au milieu
entre pignon et couronne, doit donner une fléche totale
de 35 & 40 mm. pour RC 600 - 89/90 - NORDWEST et
de 60 & 70 mm pour RC 600 '91 et RC 600.

Si la chaine se relache ou se piéte, il y a des maillons
endommagés ou grippés. Veérifier souvent les condi-
tions d’usure de maillons, rouleaux et dents couronne.
Telles piéces composantes doivent étre remplacées si
on relevat des consommations ou des déformations
excessifs par rapport aux valeurs données en figure 66.

Attention

- Ne jamais monter une chaine neuve sur pignon
et couronne usés ou vice versa: on obtiendrait
une rapide usure des piéces composantes neu-
ves. Tous les trois éléments de la transmission
doivent étre remplacés méme en cas d'usure
d’une seule piéce.

- Leressort de fermeture du maillon de liaison doit
étre fixé avec la part ouvérte face a la direction
opposée a I'avance de la chaine méme.

- Ne pas modifier le type de chaine d’origine et ne
pas ouvrir une chaine fermée sans maillon de
liaison; tel choix est motivé par des exigences
techniques spécifiques, liées a des facteurs
d’éfficacité et de sécurité.
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ANTRIEBSKETTE

Die Haltbarkeit der Antriebskette hangt von einer ange-
paBten Schmierung und Einstellung ab. Werden diese
Arbeiten vernachlaBigt, kann das eine Abnutzung und
Beschadigung des Ritzels und des Zahnkranzes verur-
sachen und damit beachtlich die Leistung des Fahr-
zeuges beeintrachtigen. Die Kontrolle des Kettenzu-
standes muf vor jeder Fahrt stattfinden; die Einstellung
mindestens alle 2000 km. Falls das Fahrzeug besonde-
ren und standigen Belastungen ausgesetzt ist oder in
besonders staubigen Gebieten benutzt wird, mussen
diese Wartungsarbeiten wesentlich haufiger durchge-
flhrt werden.

Kontrolle der Kettenspannung

Diese Wartungsarbeit muB bei entladenem Fahrzeug
auf einer ebenen Flache durchgefiihrt werden. Diese
Arbeit muB in verschiedenen Radstellungen wiederholt
werden, damiteine eventuelle Unwuchtdes Zahnkranzes
ausgeschlofien werden kann. Der untere Teil der Kette
darf auf halber Strecke zwischen Ritzel und Zahnkranz
ein Spiel von insgessamt 35 + 40 mm bei Modell RC
600-89/90 - NORDWEST und von 60 + 70 mm bei
Modell RC 600 '91 und RC 600 haben.

Falls die Kette sich l6st oder spannt sind einige Ketten-
glieder beschadigt oder festgefressen. Oft den Zustand
der Abnutzung der Kettenglieder, der Rollen und der
Zahne von Zahnkranz und Ritzel kontrollieren. Diese
Bauteile miissen ersetzt werden, wenn eine Abnutzung
oder Beschadigung mit Werten oberhalb der in Fig 66
angegebenen Werte festgestellt wird.

Achtung

- Nie eine neue Kette auf abgenutzte Ritzel oder
Zahnkrénze (oder andersherum) montieren: dies
hatte einen schnellen Verschleif der neuen Teile
zur Folge. Alle drei Bauteile missen zusammen
ersetzt werden, auch falls nur einer dieser drei
Teile verschlissen ist.

- Das Zangenglied des Kettenschlosses muB3 so
montiert werden, daB die offene Seite gegen die
Laufrichtung der Kette zeigt.

- Weder den Originaltyp der Kette auswechseln,
noch eine geschlossene Kette ohne Verbindung
6ffnen. Diese Auswabhl ist durch spezifische tech-
nische Faktoren bedingtund héngt mit Sicherheits-
und Leistungsfaktoren zusammen.

Profil neuf
Neues Profil

Rotation
Drehung

Profil usé
Abgenutzes Profif
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NORMES DE TRAVAIL

- Toutes les opérations doivent étre effectuées dans la
plus grande propreté.

- Aprés la dépose laver soigneusement les différentes

piéces au pétrole ou a 'aide d’un solvant approprié

(ne pas utiliser de I'essence) et les sécher au jetd’air

comprime.

Les dépbts carbonés devront étre éliminés en se

servant d'une brosse en laiton ou d’un racloir a

angles arrondis.

Procéder d'une maniére extrémement ordonnée.

Marquer les différentes piéces au fur eta mesure de

leur dépose ou les placer dans des conteneurs

séparés afin de pouvoir remonter chacune d'elles
exactement dans leur position d'origine.

Avant de déposer une piéce nater son sens d’orien-

tation de maniére a pouvoir la remonter correcte-

ment par la suite.

La courroie crantée ne doit entrer en contactniavec

'huile, ni avec I'essence, ni avec aucun produit de

graissage et elle ne doit étre manipulée qu'avec les

mains propres. Eviter de la maniére la plus absolue
de la tordre ou de la plier excessivement.

- A’ chaque repose remplacer les anneaux ressorts
de fixation de I'axe, les joints, les segments racleurs
et les segments d'étanchéité en caoutchouc.

- A’ la repose lubrifier soigneusement toutes les pié-
ces mobites.

- Monter les rondelles élastiques avec leur partie
bombeée tournée vers I'extérieur.
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ARBEITSVERFAHREN

- Alle Arbeiten missen in einer sauberen Umgebung
durchgefuhrt werden.

- Nach dem Ausbau der Teile alle Bauteile in Kerosin

oder einem anderen Losungsmittel waschen (nie-

mals Benzin verwenden) und mit Druckluft trocken-
blasen.

Kohlenstoffablagerungen werden mit einer Blrste

mit Messingborsten oder mit einem Schaber mit

abgeschragten Ecken entfernt.

- Alle Arbeiten missen in der exakien Reihenfolge
durchgeflhrt werden; alle Bauteile markieren, die
nacheinander ausgebaut werden miissen oder sie
in getrennte Behalter legen, so daB sie in der glei-
chen Lage wie vor dem Ausbau montiert werden
konnen.

- Vordem Aufbau auf die Lage des Bauteils achten, so
daB es beim Wiedereinbau richtig montiert ist.

- Der Zahnriemen darf niemals mit Ol, Benzin oder
Schmiermittel in Berithrung kommen, und darf nur
mit sauberen Handen angefa3t werden. Biegen oder
Verdrehen des Riemens vermeiden.

- Kolbenbolzenseegerringe, Dichtungen, Oldichtun-
gen und Gummiringdichtungen miissen bei jedem
Ausbau ausgetauscht werden.

- Alle beweglichen Bauteile vor der Montage sch-

mieren.

Federringe miissen immer mit der gewdlbten Seite

nach auBen eingebaut werden.
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XRT 350-600

DEPOSE DU MOTEUR

- Retirer la selle.

- Enlever le réservoir a essence.
- Oter la coupole.

- Dégager 'aileron avec ie réservoir de compensation
du liquide de refroidissement.

- Retirer les flancs latéraux.

- Vidanger I'huile moteur.

- Vidanger le liquide de refroidissement.

- Débrancher les connexions électriques.

- Retirer les manchons du liquide de refroidissement.
- Débrancher le fil du compteur de tours.

- Desserrer les colliers des carburateurs.

- Débrancher le fil d'alimentation du démarreur.
Enlever ie boulon du pignon et le pignon.
Oter le tube d'échappement.

Débrancher le fil de 'embrayage.

Retirer 'appui-pied gauche.

Desserrer et enlever tous les axes du moteur.

Dégager le moteur du chassis en le faisant tourner
légérement vers la gauche.

INSTALLATION DU MOTEUR

- Installer le moteur en procédantdans 'ordre inverse
de la pose.

XRT 350-600

MOTORAUSBAU

- Sattel abbauen.

- Benzintank abbauen.
- Verkleidung entfernen.

- Den Spoiler mitdem Kihlwasserausgleichstank ent-
fernen.

- Die Seitenbleche entfernen.

- Das Motorol ablassen.

- Das Kiihlwasser ablassen.

- Die elektrischen Anschliisse abklemmen.

- Die Kuhlwasserstutzen entfernen.

- Das Drehzahlmesserkabel abklemmen.

- Die Befestigungsschellen der Vergaser losen.
- Das Stromkabel des Anlassers entfernen.

- Die Schraube des Ritzels und das Ritzel entfernen.
- Das Auspuffrohr abbauen.

- Den Kupplungszug abklemmen.

- Die linke FuBraste entfernen.

- Alle Motorboizen |6sen und entfernen.

- Den Motor vom Rahmen entfernen, indem man ihn
leicht nach links drent.

MOTOREINBAU ==

- Beim Einbau des Motors in umgekehrter Reihen-
foige wie beim Ausbau vorgehen.
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RC 600 Version 89/90 - RC 600 Version 91
NORDWEST - RC 600 R

DEPOSE DU MOTEUR
- Retirer la selle.

- Retirer le carénage.

- Enlever le réservoir a carburant.

- Retirer les flancs latéraux.

- Retirer le carter pare-chocs sous le moteur et le
berceau inférieur.

- Soutenir la motocyclette en plagant un support sous
le moteur.

- Vidanger I'huile moteur en desserrant et enretirantle
bouchon de vidange prévu a cet effet.

- Laisser couler le liquide de refroidissement (fig. 1) en
desserrant les vis placées sur le thermostat, apres
avoir enlevé le bouchon du radiateur.

- Oter le tube d'échappement.

- Débrancher le fil de la bougie, celui du compteur de
tours et celui d’alimentation du démarreur.

- Desserrer et dégager les collier de raccord du carbu-
rateur aux manchons d’aspiration sur la culasse.

- Retirer la pédale de frein AR.

- Oter le carter de protection du pignon de la chaine.

- Dégager le pignon de la chaine (fig. 2)

- Dégager le petit carter du volant (fig. 3).

- Débrancher les fils des bulbes de température de
I'eau, de pression d’huile etde I'interrupteur de point
mort.

- Déboiter le tube d'évent du moteur.

- Débrancher le fit d’'embrayage.

- Oter les deux manchons du liquide de refroidisse-
ment du moteur.Desserrer les boulons du support du
moteur au-dessus de la culasse.

- Desserrer et retirer tous les axes de fixation du
moteur au chassis.

- Retirer les boulons de support au-dessus de la cu-
lasse.

- Dégager le moteur par le coté gauche, en le baissant
légérement et en le faisant tourner, toujours vers la
gauche.

INSTALLATION DU MOTEUR
- Remonter le moteur en procédant dans l'ordre in-
verse de |la depose.
- Toujours remplacer les joints d'echappement en-
dommagés ou non étanches.
- Serrer tous les boulons au couple préconisé.
- Placer correctement tous les cablages et les cables.
- Effectuer les controles et les réglages suivants:
- niveau d'huile moteur
- course a vide de la manette des gaz
- chaine de la transmission
- course a vide du frein AR.
- installation électrique
- circuit de refroidissement
- régime de ralenti.
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AUSBAU DES MOTORS

Sattel abbauen.

Verkleidung abbauen.

Benzintank abbauen.

Seitenteile abbauen.

Die StoBschutzschale unter dem Motor und das
Gestell abbauen.

Das Motorrad mittels einer Auflage unter dem Motor
abstutzen.

Durch Offnen der OlablaBschraube das gesamte Ol
aus dem Motor ablassen.

Nach Offnen des Kiihlerdeckels und dem Offnen der
entsprechenden Schrauben am Thermostaten die
gesamte KihlfliBigkeit ablassen (Fig.1).

Auspuff abbauen.

Kerzenstecker abziehen, Drehzahimesserund Strom-
kabel fir Aniasser abziehen.

Die Rohrschellen am Verbindungsstiick zwischen
Vergaser und Ansaugstutzen am Kopfteil I6sen und
abbauen.

FuBpedal der Hinterradbremse abbauen.
Schutzabdeckung des Kettenritzels abbauen.
Kettenritze! abbauen (Fig.2).

Abdeckung des Schwungrads abbauen (Fig.3)
Die Kabel des Temperaturfihlers, des
Oldruckmessers und des Unterbrechers flr aus-
gekuppeiten Gang losen.

Entliftungsrohr des Motors abnehmen.

Die beiden Verbindungsschiauche des Motor-
kihiwassers abnehmen.

Die beiden Tragschrauben des Motors Uber dem
Motorkopf 1&sen.

Alle anderen Befestigungsbolzen des Motors am
Rahmen Iésen und entfernen.

Die Tragschrauben tiber dem Motorkopf entfernen.
Den Motor von der linken Seite her ausbauen, ihn
dabei etwas absenken und leicht nach links drehen.

.

MOTOREINBAU

- Der Einbau des Motors erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge des Ausbaus.

Immer jede beschadigte oder nicht mehr dichte Dich-
tung ersetzen.

Alle Schrauben, Bolzen und Muttern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Alle Kabel vorschriftsmaBig anbringen.

Folgende Kontrollen und Einstellungen vornenmen:
- Olstand Motor

- Spiel Gasdrehhebel

- Antriebskette

- Spiel Hinterradbremse

- Elektrische Anlage

- Kihlwasserkreislauf

- Leerlaufeinstellung
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DEMONTAGE AUSBAU
- Déposer le carter du générateur avec son stator, - Die Befestigungsschrauben am Lichtmaschinen-
apres avoir retiré les vis de fixation (fig. 1). deckel zusammen mit dem Stator entfernen und
- Enlever le carter de la courroie d’entrainement de la Deckel abnehmen (Abb. 1).
distribution; desserrer "écrou du galopin de tension - Den Zahnriemendeckel entfernen; die Spannschei-
(rouleau fou) et placer ce dernier de fagon a déten- benmutter |6sen und die Spannscheibe so positio-
dre le pius possible ia courroie pour la dégager des nieren, daB der Riemen sich von den Nockenrie-
poulies des deux arbres a cames (fig. 2). menscheiben 16st (Abb. 2).
- Serrerle rotor du générateur ai'aide de I'outil spécial - Lichtmaschinenrotor mit Spezialwerkzeug 19.1.20521
n. 19.1.20521 et desserrer la vis de fixation (fig. 3). blockieren, danach die Befestigungsschrauben dsen
- Protéger I'extrémité du vilebrequin a l'aide de la (Abb. 3).
plaquette filetée spéciale (outil n. 19.1.20513) et reti- - Das Kurbelwellenende mit dem Gewindepolster
rer le rotor du générateur en se servant de I'outil (Spezialwerkzeug 19.1.20513) schltzen und den
d’extraction n. 19.1.20501 (fig. 4-5-6). Lichtmaschinenrotor mit Abzieher 19.1.20501 aus-
- Enlever a 'extrémité du vilebrequin ies deux rondel- bauen (Abb. 4-5-6).
les élastiques et les grosses rondelles de guidage de - Die beiden Federringe und die groBe Fuhrungs-
la courroie crantée. Faire sauter la courroie crantée scheibe vom Kurbelwellenende abziehen. Den Zahn-
(fig. 7-8). riemen abnehmen (Abb. 7-8).

h
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- Retirer les vis de fixation et oter le carter latéral du
bloc-moteur (fig. 9).

- Oter I'axe de la pédale de boite de vitesses ainsi que

le groupe d'actionnement du tambour du sélecteur

(fig. 10).

Desserrer la vis de fixation centrale etretirer lacame

lobée du tambour du sélecteur (fig. 11).

Retirer la poulie crantée du vilebrequin a 'aide de

I'outil d’extraction n. 19.1.20514 (fig. 12-13).

Aprés avoir retiré la vis de fixation (derriére laguelle

se situe une rondelle élastique), déboiter de I'extré-

mité de I'arbre d’équilibrage auxiliaire I'ensemble

roue folle/pignon mené du systéme de démarrage

électrique, ainsi que sa bague et sa cage a rouleaux.

Dégager ensuite de I'arbre la rondelle fagonnée (a

profil triangulaire) (fig. 14-15-16).

CONTROLE

- Examiner attentivement toutes les piéces déposees,
aprés les avoir lavées scrupuleusement au pétrole
ou avec un solvant approprié et essuyées a lair
comprimé. Celles présentant des traces évidentes
de dommages ou d’usure devront étre remplacees.
Vérifier tout particuliérement que les dents du pignon
ne soient pas excessivement usées, que e groupe
de la roue folle soit en parfait état (sur la cuvette de
fonctionnement du rouleau il ne doit y avoir aucune
formation d’alvéoles, de gradins ou tout dommage
quel qu'il soit) et que le systéme de commande du
tambour sélecteur soit intact.

REMONTAGE

Procéder au remontage en effectuant dans le sens
inverse les opérations de démontage. Veiller tout par-
ticulierement a:

- Remplacer le joint du carter latéral gauche du bloc-
moteur et la bague d'étanchéité située derriere le
pignon de la transmission finale.

- Poser dans le bon sens (partie bombée vers I'exté-
rieur) les rondelles élastiques de la vis de fixation du
pignon, du groupe de la roue folle de démarrage et
du rotor du générateur.

- Die Befestigungsbolzen des blockseitigen Deckels
16sen und den Deckel abnehmen (Abb. 9).

- Die Schaltpedalwelle zusammen mit der Schait-
trommelbaugruppe herausschieben (Abb. 10).

- Die mittlere Schraube am Schalttrommelnocken ent-
fernen (Abb. 11).

- Kurbelwellenritzel mit Abzieher 19.1.20514 entfer-
nen (Abb. 12-13).

- Den Freilauf des elektrischen Anlassers/Abtriebs-
rad zusammen mit Buchse und Nadelkéafiglager aus
der ausgewuchteten Hilfswelle ausbauen, nachdem
die Befestigungsschraube und der Federring ent-
fernt worden sind. Zuletzt die dreieckige Unterleg-
scheibe entfernen (Abb. 14-15-16).

INSPEKTION

- Alle ausgebauten Teile missen sorgfaitig kontrol-
liert werden, nachdem sie sorgfaitig mit Kerosin oder
einem anderen Lésungsmittel gereinigt und mit
Druckluft getrocknet worden sind. Alle Teile, die
Anzeichen von Beschadigung oder Verschlei3 auf-
weisen, missen ausgetauscht werden.
Sichergehen, daB die Ritzelzahne nicht UbermaBig
verschiissen sind, daB die Freilaufgruppe (Rollen-
bahn darf keine Anzeichen von LochfraB, Rillenbil-
dung oder ahnliche Beschadigungen aufWeisen)
sowie die Schalttrommelsteuergruppe ordnungsge-
mag funktionieren.

WIEDEREINBAU

Alle Bauteile in umgekehrter Reihenfolge wieder ein-

bauen; besonders auf folgende achten:

- Die linke Deckeldichtung am Block und den O-Ring
hinter dem Achsantriebsritzel austauschen.

- Den Federring der Ritzelbefestigungsschraube der
Freilaufanlassergruppe und des Lichtmaschinenro-
tors montieren, wobei die gewblbte Seite nach
auBen steht.
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- Les deux rondelles élastiques situées derriere le
rotor du générateur et la grosse rondelle de guidage
de la courroie crantée doivent étre posées comme
indigué fig. 17.

- Entre le pick-up et la plague du rotor il doit y avoir
une épaisseur de 0,4 a 0,5 mm.

- S'il le faut, le dispositif de commande du tambour
sélecteur peut étre réglé. Engager une vitesse inter-
médiaire (2éme, 3éme ou 4éme) et contrdler qu'en
position de repos, chaque coté de I'extrémité du
levier soit & la méme distance de la bille d’entraine-
ment du tambour adjacent. Les réglages éventuels
s'effectuent en agissant sur le régleur a vis excentri-
que situé au milieu du levier méme, aprés avoir des-
serré ie contre-écrou.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

- Amener le piston au P.M.H. (cette position est indi-
quée par I'alignement entre 'encoche de référence
située sur le rotor du générateur et I'encoche de
référence fixe, comme indiqué fig. 18).
Placer les arbres a cames de fagon & positionner les
encoches de référence situées sur les poulies
comme indiqué fig. 19. Cette opération doit se faire
sans actionner les soupapes (tourner dans le sens
des aiguilles d’'une montre ou dans le sens contraire
suivant les nécessités).

Poser la courroie crantée sur les poulies etla mettre

correctement en tension a l'aide du galopin de

tension.

- Apreés avoir desserré I'écrou de fixation, sous l'ac-
tion du ressort taré spécial, le galopin se placera
automatiquement dans la position correcte. Avant
de serrer I'écrou faire effectuer quelques tours au
vilebrequin, de maniére a ce que la courroie s'aligne
sur les poulies.

Serrer ensuite 'écrou et contrbler a nouveau que les
encoches de référence des poulies soient correc-
tement alignées avec les encoches fixes.

Couple de serrage de I'écrou: 28 a 30 Nm.

La courroie crantée de la distribution doit étre rempia-
cée aux périodicités indiquées dans le programme
d’entretien (12.000 km).

Lors de sa manipulation, veillerimpérativement qu’elle
n'entre en contact ni avec 'huile, ni avec I'essence, ni
avec aucun autre produit de graissage. Eviter aussi de
la maniére la plus absoiue de la tordre ou de la plier
excessivement.

Ne toucherla courroie qu'avec les mains propres etne
la forcer en aucune fagon.

La courroie doit étre montée sur les poulies avec les
mains, ¢c’est a dire sans avoir recours au tournevis nia
aucun autre outil.

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation de la roue folle * 40 Nm
Vis de fixation du rotor du générateur * 40 Nm
Vis de fixation du pignon de chaine ** 40 Nm
Vis de fixation de la came lobée du selecteur 40 Nm
Ecrou du galopin du tendeur de courroie 40 Nm

* Lubrifier le filetage a I'huile
** Employer Loctite 270
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- Die Federringe der Ritzelbefestigungsschraube hin-
ter dem Lichtmaschinenrotor und die groBe Fih-
rungsscheibe des Zahnriemens miussen so montiert
werden, wie es in Abb. 17 gezeigt wird.

Der Abstand zwischen Aufnehmer und Lauferblech
muB zwischen 0,4 und 0,5 mm betragen.

Die Zahnriemensteuereinrichtung kann bei Bedarf
eingestelit werden. Entweder den zweiten, dritten
oder vierten Gang wahlen und kontrollieren, daB (in
Ruhelage) sich jedes Ende des Hebels im gieichen
Abstand zum Schleppstift der Trommel befindet. Die
Einstellung erfolgt durch Drehen der Nockensch-
raube (am Hebel) nach Lésen der Sicherungsmutter.

VENTILGRUNDEINSTELLUNG

- Kolben zum oberen Totpunkt bringen (wird durch

Ausrichten der Bezugsmarke am Lichtmaschinen-

rotor mit der Festmarke angezeigt, wie es in Abb. 18

dargestellt ist).

Die Nockenwellen mit ihren Bezugsmarken so

anordnen, wie es in Abb., 19 dargestellt ist. Diese

Arbeit muB ohne Betatigung der Ventile durchge-

fluhrt werden (je nach Bedarf im Uhrzeigersinn oder

entgegen dem Uhrzeigersinn drehen).

- Den Zahnriemen installieren und den Durchhang
mit dem Spannriemen nachstellen. =

- Nach Ldsen der Befestigungsmutter wird die kali-
brierte Feder den Spannriemen automatisch einstel-
len. Sicherstellen, daB sich der Riemen an den Nok-
kenriemenscheiben ausrichtet, in dem die Kurbel-
welle mehrere Male vor dem Befestigen der Mutter
gedreht wird. Nach dem Befestigen der Mutter
sicherstellen, daB die Riemenscheibenbezugsmar-
ken mit den festen Marken ausgerichtet sind.
Die Mutter mit einem Anzugsmoment zwischen 28
und 30 Nm anziehen.

Den Zahnriemen immer in Ubereinstimmung mit der
geplanten Wartung (alie 12.000 km) austauschen.
Der Zahnriemen darf niemals mit Ol, Benzin oder
Schmiermittel in Beriihrung kommen und darf nur mit
sauberen Handen angefaBt werden.

Biegen oder Verdrehen des Riemens vermeiden.

Der Riemen muB mit den Handen installiert werden,
d.h. keine Schraubenzieher oder andere Werkzeuge
benutzen.

ANZUGSMOMENTE

Freilaufbefestigungsschraube * 40 Nm
Lichtmaschinenrotorbefestigungsschraube * 40 Nm
Kettenradbefestigungsschraube ** 40 Nm
Befestigungsschraube fiir Wahlschalternocken 40 Nm
Befestigungsmutter fur Spannriemenscheibe 40 Nm

* Gewinde mit Ol schmieren
** Loctite 270 verwenden
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DEMONTAGE

- Déboiter le manchon de passage de 'eau fixé sur le
cété droit de la culasse et retirer la bague d'étan-
chéité située sous le raccord du manchon (fig. 1).
Retirer le carter de la courroie d'arbre a cames;
desserrer I'écrou du galopin du tendeur de courroie
{rouleau fou) et le placer de maniére a detendre le
plus possible la courroie; puis la dégager des pou-
lies des deux arbres a cames (fig. 2).

Desserrer graduellement et le plus uniformément
possible les écrous de fixation de la culasse. Cette
opération doit étre effectuée a plusieurs reprises et
en procédant en diagonale croisée. ’

- Retirer la culasse en la dégageant avec précaution
du cylindre. S'il y a lieu, faciliter la dépose en frap-
pant le cylindre avec un maillet en plastique (fig. 3).
Immobiliser les poulies des deux arbres & cames a
l'aide de I'outil n. 19.1.00504 et desserrer la vis
reliant chacune d'elles a son arbre.

Retirer ensuite la vis avec sa rondelle correspon-
dante et dégager la poulie crantée (fig. 4-5).
Enlever |a plague de fixation de la bague de retenue
de I'axe des culbuteurs (fig. 6).

Dégager le carter de la culasse et retirer les deux
arbres a cames avec leurs segments racleurs corres-
pondants (fig. 7-8).

7-2

AUSBAU

- Den an der rechten Seite des Kopfes montierten
Wasserdurchlaufkuppler abziehen und den O-Ring
unter der Kupplerarmatur (Abb. 1) entfernen.

- Zahnriemenabdeckung abnehmen; Losrollenmutter
16sen und die Losrolle so positionieren, daB3 sich der
Riemen von den beiden Nockenriemenscheiben
(Abb. 2) 15st.

- Die Zylinderkopfmuttern allmahlich und gleichmaBgig
[6sen. Dies muB diagonal uberkreuz erfolgen.

- Den Kopf abnehmen, indem er vorsichtig vom Zylin-
der gehoben wird. Wenn erforderlich, den Kopf
I6sen, indem er miteinem Plastikhammer abgeklopft
wird (Abb. 3).

- Die beiden Nockenwellenriemenscheiben mit Spe-
zialwerkzeug 19.1.00504 biockieren, dann die Riemen-
scheibenschrauben |6sen. Die Schrauben mitihren
Unterlegscheiben abnehmen und die Riemenschei-
ben abziehen (Abb. 4-5).

- Das Abdeckblech von der Kipphebelwellenhaite-
buchse {(Abb. 6) abnehmen.

- Den Zylinderkopfdeckel abnehmen und die Nok-
kenwellen mit ihren Oldichtungen entfernen (Abb.
7-8).

Ny
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Retirer le dispositif de levée de soupape situé sur le
coté gauche delaculasse, a proximité de la soupape
d'échappement, aprés avoir retiré la goupille de
retenue (fig. 9). On pourra ainsi dégager a la main,
axe du dispositif et son levier d'actionnement cor-
respondant.

Dégager ta bague de retenue etl'axe des culbuteurs

d'admission (que I'on peut extraire en y vissant une

vis de 8 mm, pas 1,25 mm) et retirer ensuite les deux
culbuteurs & doigt avec leurs rondelles d'épaule-
ment et leur ressort entretoise. Répéter cette opéra-
tion pour I'axe et pour les culbuteurs d’échappement

(fig. 10).

- A’ l'aide de I'outil n. 19.1.20519 comprimer les res-
sorts de chaque soupape, en agissantsur la cuvette,
de ce qu'il faut pour permettre I'extraction des demi-
cones. Retirer 'outil et enlever la cuvette et les deux
ressorts (interne et externe) (fig. 11-12).

- Dégager la soupape de son guide. Retirer ensuite le

petit segment racleur situé a I'extrémité superieure

du guide et le palier d’appui du ressort. Repeter cette

opération pour les autres soupapes (fig. 13).

Apres avoir enlevé 'écrou, retirer le galopin du ten-

deur de courroie complet en dégageant simultane-

ment e ressort correspondant (fig. 14).

CONTROLES

Aprés un nettoyage soigneux ranger avec ordre les
différentes piéces sur le banc de travail et les exami-
ner scrupuleusement. Remplacer celles qui, & 'exa-
men visuel, résulteraient usées ou endommagées.

Culasse

Eliminer soigneusement toute trace de joint de la sur-
face d’étanchéité, ainsi que les dépots carbonés des
parois de la chambre de combustion. Vérifier que les
surfaces d’étancheité soient en parfait état et que les
parois de la chambre de combustion ne présentent
aucune trace d’'usure (particuliérement a proximité
des siéges de soupape).

Contréler a la régle calibrée que la surface inférieure
de la culasse soit parfaitement plate.

Erreur de planéité maximale admise = 0,05 m.
Surfacer s'il {e faut en limitant 4 0,2 mm I'enlévement de
matériau et en veillant a ne pas dépasser cette valeur.

Attention: il est impératif de ne jamais intervenir sur la
surface supérieure de la culasse, ceci provoquant
inévitablement le blocage des axes a cames.

Soupapes

Les queues et les surfaces d'étanchéité de la téte doi-
vent étre en parfait état. Vérifier que I'extrémité de ia
queue ne présente aucune trace d’usure. De petites
alvéoles éventuelles sur la surface d’étanchéité de la
téte peuvent s'éliminer par rodage.

Contraler que la queue de la soupape soit droite.
Erreur maximale de rectitinéité admise = 0,01 mm (fig.
15).

La téte doit étre coaxiale a la queue (fig. 16).

Le siége de soupape doit étre en bon état, sans alvéoles
profondes, fléures ou gradins.

- VentilstoBeleinrichtung ausbauen (links vom Kopf in
der Nahe des Auslaventils), indem der Haltebolzen
(Abb. 9) abgezogen wird. Die kieine Welle kann nun
zusammen mit dem StoBel per Hand ausgebaut wer-
den.

Haltbuchse abziehen und Kipphebelwelle einsetzen

(eine 8 mm-Schraube mit einer Steigung von 1.25

verwenden) und die beiden Kipphebel zusammen mit

Distanzscheiben und Feder herausnehemen. Das

Verfahren an der Seite des AuslaBventils wiederholen

(Abb. 10).

- Jede Ventilfeder zusammendricken (mit Spezial-
werkzeug 19.1.20519), indem so fest auf den Feder-
halter gedriickt wird, daB die Ringe herausgenom-
men werden konnen. Als nachstes den Federhalter
und die beiden auBeren/inneren Federn abnehmen
(Abb. 11-12).

- Das Ventil aus der Fiihrung schieben; die Oldichtung

entfernen (am Unterteil der Fihrung und am Feder-

sitz). Das gleiche Verfahren fiir die anderen Ventile

wiederholen (Abb. 13).

Mutter idsen und die Riemenspannscheibe und die

Feder abnehmen (Abb. 14).

INSPEKTION

Nach sorgfaltiger Reinigung aller Teile miissen die Bau-
teile auf eine Werkbank gelegt und sorgfaltig kontrolliert
werden. Es missen alle Teile ausgetauscht werden, die
Anzeichen von Verschlei3 und/oder Beschadigung
aufweisen.

Kopf

Die Oberflaiche abschaben und Spuren der Kopf-
dichtung und alle Kohlenstoffablagerungen in der Ver-
brennungskammer entfernen. Sichergehen, daB alle
Beriihrungsflachen in gutem Zustand sind und daB die
Verbrennungskammer keine Anzeichen von Rissen
oder tiefen Kratzern aufweist (besonders um die Ventil-
sitze herum).

Mit einer geraden Lehre kontrollieren, daB die Kopf-
flache nicht verzogen ist.

Maximaler Ebenheitsfehler = 0,05 mm.

Wenn erforderlich, kann die Oberflache bis maximal 0.2
mm geebnet werden.

Vorsicht: die Oberfliche des Kopfes nicht maschinell
bearbeiten: dadurch kénnen die Wellen blockiert wer-
den.

Ventile

Ventilspindeln und Ventilsitze missen in gutem Zustand
sein. Sichergehen, daB das Spindelende keine Anzei-
chen von (bermaBigem Verschleil3 aufweist.

Falls der Ventilsitz verschlissen ist, muB er durch
Abschleifen ausgebessert werden.

Kontrollieren, ob die Ventilspindel gerade ist.

Maximal zulassiger Geradheitsfehier = 0,01 mm (Abb.
15).

Die Ventilsitzfliche muf3 in Hinsicht auf die Spindel
radial sein (Abb. 16).

Der Ventilsitz muB eine gute Form haben, ohne Anzei-
chen von LochfraB, RiBbildung oder Korrosion.
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Ressorts

Apres avoir contrdlé visuellement le bon état des res-
sorts des soupapes, mesurer au calibre la longueur
libre de chaque ressort (fig. 17).

Valeur admise: ressort externe 38,7 a 39,7 mm
ressort interne 37,6 a 38,6 mm

Cuibuteurs

Vérifier que les plaquettes de fonctionnement des
excentriques soient en bon état, elles ne doivent pre-
senter ni rayages, ni gradins, ni aucun autre dom-
mage. Contrdler aussi que le jeu de chaque culbuteur
sur son axe ne soit pas excessif.

Valeur maximale admise = 0,08 mm.

Arbres a cames

Les excentriques doivent étre en bon état, sans aucun
dommage ou traces d'usure. Mesurer la hauteur de
chague excentrique.

Mesurer la hauteur de I'excentrique sur les deux
cotés: la différence de lecture ne devra pas dépasser
0,1 mm (fig. 18).

Controier que le jeu des axes des arbres a cames dans
leurs supports correspondants ne soit pas excessif.
Jeu diamétral maximal admis = 0,1 mm.

REMONTAGE

Le remontage s'effectue en procédant dans {'ordre
inverse du démontage. Les points auxquels il faudra
faire la plus grande attention sont les suivants:
- Chaque piece doit étre remontée exactement dans
la méme position qu’elle occupait a l'origine. Ceci
est particuliérement important pour les culbuteurs,
les soupapes, les cuvettes et les demi-cones.
Bien faire attention a ne pas confondre les deux
poulies crantées: celle marquée par la lettre “S”
devra étre montée sur I'arbre a cames d'échappe-
ment et 'autre {lettre “A”) sur celui d’admission.
A’ la repose, lubrifier soigneusement toutes les pie-
ces en mouvement.
Il n’y a aucun joint entre la culasse et le carter de
culasse, utiliser le produit d'étanchéité Loctite 574.
Toujours se servir de segments racleurs de guides
de soupapes et de segments racleurs d'arbres a
cames, neufs (ces derniers devront étre montés a
I'aide d'un maillet 19.1.20502; pour les autres utiliser
I'outil 19.1.2053). A’ larepose lubrifier le bord d'étan-
chéité de chacun d'eux.
Bien faire attention a poser correctement ie joint de
culasse, dont le sens de montage est précis. Les
surfaces d’étanchéité du cylindre et de la culasse
doivent étre en parfait état et bien propres (fig. 19).
Entre la culasse et le cylindre se trouvent quatre
éléments anti-vibration en caoutchouc qui doivent
étre montés aprés le positionnement du joint.
- Les écrous de culasse doivent étre serrés au couple
de serrage préconisé d’'une maniére extrémement
uniforme et progressive, en procédant en diagonale.

+

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation des poulies d’arbres 4 cames” 30 Nm
Ecrous de fixation de la culasse 32a35Nm
Vis de fixation du carter de culasse 7a9Nm

* Lubrifier les filetages et les rondelles a I'huile
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Federn

Nach Sichtkontrolle der Federnund Ventile die Lange

jeder Feder mit einem Mefinstrument messen {Abb.

17).

Zulassige Werte: auBere Feder 38,7 + 39,7 mm
innere Feder 37,6 — 38,6 mm

Kipphebel

Sichergehen, daB die Laufschienen (wo die Nocken-
wellenscheiben gegenschiagen) in gutem Zustand
sind und keine tiefen Kratzer, Rillen oder ahnliches
aufweisen. Auf zu groBen Abstand zwischen Kipp-
hebel und Weile kontrollieren.

Maximaler Abstand = 0.08 mm.

Nockenwelle

Sicherstellen, daB die Nockenwellenscheiben in
gutem Zustand sind und keine Anzeichen von Bescha-
digung oder VerschleiB aufweisen. Die Hohe jeder
Nockenscheibe messen.

Die Nockenhohe auf beiden Seiten kontrollieren: die
Differenz zwischen beiden Anzeigewerten sollte 0,1
mm nicht Uberschreiten (Abb. 18).

Auf zu groBen Abstand der Nockenwellenzapten in
ihren entsprechenden Halterungen achten.
Maximales Radialspiel = 0,1 mm.

WIEDEREINBAU

Der Wiedereinbau erfoigtin umgekehrter Reihenfolge
der Demontage. Besonders auf folgende Punkte
achten:

- Jedes Bauteil muB in der gleichen Lage installiert
werden, in der es sich vor dem Ausbau befand. Das
ist sehr wichtig fir Kipphebel, Ventile, Federhaiter
und Ringe.

- Die beiden Nockenwellenriemenscheiben nichtver-
tauschen: die mit einem “S" markierte ist fur den
AuslaB; die mit einem “A” markierte fir den EinlaB.

- Alle beweglichen Bauteile vor dem Einbau olen.

- Es gibtkeine Dichtung zwischen Nockendeckel und
Kopf; Loctite 574 verwenden.

- Immer neue Oldichtungen fur Ventilfuhrungen und

Nockenwellen benutzen (fiir letztere Spezialwerk-

zeug 19.1.20502, fiir erstere Werkzeug 19.1.2053

verwenden). Die Lippendichtung vor dem Einbau

olen.

Die Kopfdichtung einbauen; sichergenhen, daf die

richtige Seite nach oben zeigt. Alle Beruhrungs-

flachen miissen sauber und in gutem Zustand sein

(Abb. 19).

- Vier Schwinggummielemente sind zwischen Kopf

und Zylinder angeordnet, die nach dem Positionie-

ren der Kopfdichtung eingebaut werden.

Die Kopfschrauben werden gleichmaBig und schritt-

weise diagonal iiberkreuz und bis zum vorgeschrie-

benen Anzugsmoment angezogen.

ANZUGSMOMENTE

Befestigungsschrauben flr

Nockenwellenriemenscheibe” 30 Nm
Kopfbefestigungsschrauben 32 -~ 35Nm
Nockendeckelbefestigungsschrauben 7 +9Nm

* Gewinde und Unteriegscheiben immer dlen
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Cylindre - Piston * Zylinder - Kolben

DEMONTAGE

- Démonter la culasse complete, le joint et les tam-
pons anti-vibration, comme indiqué au chapitren. 7.
Retirer la pompe a eau située dans la partie gauche
du cylindre. {fig. 1).

- Enlever I'emplacement du thermostat en passant

devant le cylindre (fig. 2).

Retirer le cylindre en le soulevant avec les mains. Si

cette opération s'avere difficile, faciliter le dégage-

ment du bloc-moteur en donnant quelques coups

avec un maillet en plastique (fig. 3).

- Aprés avoir déposé le cylindre, boucher I'emplace-
ment du bloc-moteur avec du papier ou un chiffon
propre. Retirer les anneaux ressorts de fixation de
laxe (fig. 4) et enlever 'axe & l'aide de I'outil
19.1.20530 utilisé comme emporte-piéce.

Si nécessaire se servir d'un marteau (pendant cette
opération, retenir le piston de l'autre cété d'une
maniére appropriée) (fig. 5).

- Oterlejointala base du cylindre etla bague d’étan-
chéité en caoutchouc synthétique située autour du
tube de passage de I'huile (fig. 6).

CONTROLES

Aprés un nettoyage soigneux soumettre les differen-
tes pieces déposeées a des controles visuels scrupu-
leux. Remplacer ceiles présentant des dommages ou
des traces d'usure évidentes. Ne pas oublier en parti-
culier que les surfaces de frottement entre cylindre et
piston, les segments et les axes ne doivent présenter
ni rayages, ni sillons, ni gradins, ni marques de for-
cage, ni aucune autre sorte de dommage.

Cylindre

Mesurer au calibre le diameétre interne de la chemise,
a trois hauteurs différentes et en deux directions or-
thogonales entre elles (I'une devra étre parallele a
I'axe de la goupiile) de maniére & pouvoir également
évaluer I'ovalisation et la conicité éventuellement pri-
ses par la chemise. Si ces valeurs dépassent les
valeurs limites admises, remplacer le cylindre et son
piston (fig. 7).

Conicité maximale admise = 0,02 mm

Ovalisation maximale admise = 0,01 mm

Piston

Le diametre du piston se mesure perpendiculairement
al'axe de la goupille,a 12 mm (350 cm3) ou a7 mm (500
cm?3) de la base de la jupe, a I'aide d’un micrométre au
centieme (fig. 8).

Au remontage, le jeu diamétral entre le piston et la
chemise du cylindre est de 0,030 & 0,042 mm.

Valeur minimale admise (limite d’'usure} = 0,1 mm.

Segments

Les segments ne doivent étre 6tés de leurs sieges
qu'en cas de nécessité effective.

Il s'agit de pieces tres fragiles etil estindispensable de
les poser et de les retirer en procédant avec la plus
grande précaution.

8-2

AUSBAU

Die Kopfbaugruppe, Dichtung und Gummischwin-
gungsdampfer, wie in Kapitel 7 beschrieben, ent-
fernen.

- Wasserpumpe links am Zylinder (Abb. 1) ausbauen.
Thermostatgehause vorn am Zylinder (Abb. 2) ent-
fernen.

- Zylinder mit der Hand anheben. Wenn erforderlich,
einen Plastik- oder Gummihammer zum Zerbrechen
der Dichtung (Abb. 3) benutzen.

Nach Ausbau des Zylinders die Offnung des Kurbel-
gehauses mit Papier oder einem sauberen Tuch
abdecken, dann den Kolbenbolzensicherungsring
(Abb. 4) abnehmen und den Bolzen mit Spezialwerk-
zeug 19.1.20530 herausschieben.

Bei Bedarf einen Holzhammer verwenden (daran
denken, daB der Kolben an der anderen Seite
gestiitzt wird) (Abb. 5).

Die Grunddichtung des Zylinders und den O-Ring
aus Gummi, der sich um die Olzufunrleitung herum
befindet (Abb. 6), abnehmen.

INSPEKTION

Nach sorgfaitiger Reinigung aller Teile missen alle
Bauteile einer sorgfaltigen Sichtkontroile unterzogen
werden. Alle Teile austauschen, die Anzeichen von
Beschadigung und/oder VerschleiB aufweisen. &8 ist
besonders darauf zu achten, daB Zylinderwand, Kol-
benflachen, Ringe und Kolbenbolzen keine Anzei-
chen von Festfressen, tiefen Riefen, Schrumpf oder
andere Beschadigungen aufweisen.

Zylinder

Den Bohrungsdurchmesser (mit einem Mikrometer)
an drei unterschiedlichen Hohen und bei 90° zuein-
ander messen (eine Messung muB parallel zum Kol-
benbolzen sein), damit GbermaBige Unrundheit und
Konizitat festgestelit werden. Wenn iberméagiger Ver-
schleiB bemerkt wird, missen Zylinder und Kolben
ausgetauscht werden (Abb. 7).

Maximale Konizitat = 0,02 mm

Maximale Unrundheit = 0,01 mm

Kolben

Der Kolbendurchmesser wird bei 90° zum Kolbenbol-
zen und wiederum bei 12 mm (350 cm3) und 7 mm (500
cm3) unten am Rand mit einem Mikrometer (Abb. 8)
gemessen.

Das Radialspiel zwischen Kolben und Zylinderwand
betragt 0,030 +~ 0,042 mm

Mindestspiel (Wartungsgrenze) = 0,1 mm

Kolbenringe

Die Ringe werden nur ausgebaut, wenn es erforder-
lich ist.

Diese Bauteile sind sehr zerbrechlich und mussen
sehr vorsichtig ausgebaut und eingebaut werden.
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Pour contréler I'usure des segments, les introduire un a
lafois dans la partie inférieure de lachemise du cylindre,
en veillant a ce qu'ils soient bien placés “en carré”.
Mesurerensuite fadistance entre les deux extrémités du
segment & l'aide d'un épaisseurmétre a lames (fig. 9).
Valeur maximale admise = 0,8 mm (350) et 1 mm (500
et 600 cc).Vérifier que les segments coulissent libre-
ment dans leurs sieéges sans cependant présenter un
jeu axial excessif. (Voir table de révision pages 1-9) (fig.
10).

Axe

Vérifier que I'axe ne présente pas un jeu diamétral

excessif dans le pied de bielle et dans le piston.

Valeurs maximales admises:

jeu axe/piston = 0,06 mm

jeu axe/pied de bielle = 0,08 mm

D'une maniére tout a fait indicative, on pourra considé-

rer comme satisfaisant le couplage entre piston et axe

lorsque ce dernier pourra s'introduire a lamain dans les

trous du piston lui-méme, aprés lubrification, avec un

léger effort et en tout cas lorsque, placé verticalement,

il n'aura pas tendance a tomber sous son poids.
- Lapompe a eau ne peut pas étre réparée; lorsqu'elle
est usée ou défaillante il faudra remplacer le groupe
complet.

- Contrdler que le thermostat ne soit ni endommagé, ni
encrasseé.

- Vérifier qu'il commence a s'ouvrir & 75°C et quiil
s'ouvre complétement a 85°C.

- Vérifier le bon état de la bague OR situee sur la
calotte du thermostat.

REMONTAGE

Le remontage s'effectue en procédant dans l'ordre

inverse du démontage. Faire particulierement atten-

tion aux points suivants:

- Les segments possédent un sens de montage. La
partie a orienter vers le haut est marquée par les
inscriptions “TOP 2" et “TOP”, respectivement pourle
premier et le second segment d'étanchéité; la partie
bombée du segment racleur doit étre tournée ver le
haut.

- Bienfaire attention a placer le piston dans le bon sens
(pour le 350 et pour le 600 cm? fléche estampillée sur
la téte, pour le 500 cm?, marquer l'orientation avant le
démontage).

- Toujours utiliser des joints, des segments d'étanchéité
et des bagues de fixation de I'axe, neufs.

- Insérer le piston dans le cylindre (abondamment
lubrifié!) et veiller & ce que les encoches des seg-
ments soient bien espacées tout autour de leur
circonférence.

- Prendre garde a ne pas oublier le petit segment
d'étanchéité en caoutchouc synthétique situé autour
de la canalisation de passage de |'huile 4 la base du
cylindre.

- Le cylindre est retenu sur bloc-moteur par deux
bagues calibrées positionnées autour de deux gou-
jons.

- Lapartie fraisée de |'axe du pignon fou du démarreur
électrique doit étre tournée vers le haut (fig. 11).

Cylindre - Piston * Zylinder - Kolben
Um den VerschleiB des Ringes zu kontrollieren. jeden
Ring “quadratisch” in das Zylinderunterteil legen. Das
Endspiel mit einer Flhlerlehre messen (Fig. 9).
Maximales Spiel = 0,8 mm (350) und 1 mm (500 und
600).Sichergehen, daf die Ringe in ihren Rillen (siene
Uberholungstabeile auf Seite 1-9) (Fig. 10) Spiel haben
(aber nicht zu viel).

Kolbenbolzen

Sicherstellen, daB der Kolbenbolzen kein zu grofles

Radialspiel um die Pleuelstange und den Kolben her-

um hat.

Zulassige Werte:

Spiel Kolben/kolbenbolzen = 0,06 mm

Spiel Kolbenbolzenende/Kolbenbaoizen = 0,08 mm

GréBtenteils kann eine zufriedenstellende Kontrolle

durchgefihrt werden, indem der Koibenbolzen (ohne

Kraftanstrengung und ohne Schmierung) in den Kol-

ben geschoben wird. Der gieiche Kolbenbolzen darf

nicht durch sein eigenes Gewicht herausgieiten.

- Die Wasserpumpe kann nicht Uberholt werden; wenn
sie beschadigt oder verschlissen ist, muB sie als
Einheit ausgetauscht werden.

- Kontrollieren, daf der Thermostat nicht beschadigt
ist oder Kesselstein angesetzt hat. ~
Kontrollieren, ob er sich bei 75°C zu 6ffnen beginnt
und bei 85°C ganz gebfinet ist..

- Den Zustand des O-Ringdes Thermostats kontrollie-
ren.

WIEDEREINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der

Demontage. Besonders auf folgende Punkte achten:

- Kolbenringe sind in einer spezifischen Reihenfolge
und Richtung installiert. Die ersten beiden Ringe
sind mit den Buchstaben “TOP 2" und “TOP", fir
jeweils den ersten und zweiten Ring markiert; der
Abstreifring ist mit der abgefasten Seite nach oben
gingebaut.

- Der Kolben darf nur in einer Richtung eingebaut
werden; (flir 350 cc und fir die 600 cc ist der Pfeil
aufgedruckt, fiir 500 cc muB vor dem Ausbau mar-
kiert werden).

- immer neue Dichtungen, O-Ring und Kolbenbolizen-
sicherungsringe verwenden.

- Die Zytinderwand vor dem Einbauen des Kolbens
sorgfaltig élen; das Kolbenringendspiel mufB um den
Kolbenumfang herum verteilt werden.

- Nicht den O-Ring aus Gummi vergessen, der um die
Olzuleitung unten am Zylinder angeordnet ist.

- Der Zylinder ist mittels zwei Buchsenfuhrungen, die
um die zwei Stiftschrauben herum angeordnet sind,
am Sockel montiert.

- Die Zwischenradschraube am Anlassermotor ist 5o
montiert, daB das gefréaste Teil nach oben zeigt (Fig.
11).
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Embrayage - Transmission primaire - Pompe a huile * Kupplung - Primaruntersetzung - Olpumpe

DEMONTAGE AUSBAU

- Vidanger I'huile. - Ol ablassen.

- Desserrer la vis de positionnement du dispositif de - Die Kickstarterschraube |0sen; die Befestigungs-
démarrage a pédale, retirer les vis de fixation et schrauben fur die Abdeckplatte und die rechte
enlever le carter latéral droit du bloc-moteur. Abdeckung des Motorbiocks entfernen.

- Retirer la bague Seeger et dégager le roulement du - Den Seegerring und das Drucklager ausbauen (Abb.
butée (fig. 1). 1).

- Serrer le pignon menant de la transmission primaire - Das Antriebsrad des Hauptantriebs mit Spezialwerk-
a l'aide de l'outil spécial 19.1.205185. zeug 19.1.20515 blockieren.

- Enlever la vis de fixation du groupe d'embrayage - Die Befestigungsschraube und die Unterlegscheibe
avec sa rondelle correspondante (fig. 2). der Kupplungsbaugruppe entfernen (Abb. 2).

- Oter le moyeu d’'embrayage avec les disques menés - Kupplungsnabe zusammen mit Kupplungsblech,
et menants ainsi que le plateau de pression (fig. 3). Druckblech und Mitnehmerscheibe (Abb. 3) aus-

- Enlever de l'arbre primaire de la boite de vitesses, la bauen.
rondelle, la cloche de 'embrayage et!’entretoise (fig. - Getriebehauptwelle, Unterlegscheibe, Kupplungs-
4). tromme! und Distanzstiick (Abb. 4) ausbauen.

- Retirer I'arbre du démarreur (fig. 5). - Die Kickstarterwelle (Abb. 5) ausbauen.

- Desserrer ensuite la vis de fixation, avec sa rondelle - Die Befestigungsschraube an der Ausgleichswelle
correspondante, du pignon de I'arbre d'équilibrage I6sen (Abb. 6).

auxitiaire (fig. 6).

L1
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Embrayage - Transmission primaire - Pompe a huile * Kupplung - Primaruntersetzung - Olpumpe

- Enleverlavisde fixation etlarondelle élastique, puis
dégager de l'extrémité du vilebrequin le pignon
menant de la transmission primaire. Retirer 'outil
19.1.20515 (fig. 7-8-9).

- Oter le corps de la pompe a huile avec ses pignons
internes (fig. 10).

- Enlever le carter arriére de la pompe et dégager la
rondelle de I'arbre primaire de la boite de vitesses.

- Retirer les deux pignons d'entrainement de l'arbre
d'équilibrage auxiliaire (menant et mene) (fig. 11).

- Retirer la rondelle d'épaulement située en corres-
pondance du roulement de palier droit (fig. 9).

CONTROLES

Apres un nettoyage soigneux, examiner attentivement
toutes les pieéces déposées. Celles présentant des
dommages ou des traces d’'usure devront étre rem-
placées.

Vérifier tout particuliérement que les dents des pi-
gnons soient en parfait état et qu'elles ne présententni
alvéoles, ni rayages, ni gradins.

Organes de I'embrayage

Les bords des encoches de la cloche doivent étre
parfaitement rectitignes. En présence de gradins ou
de gondoiements, remplacer la cloche.

Si les siéges des ressorts du flecteur étaient excessi-
vement déformés, remplacer la cloche.

Les bords des cannelures du moyeu d'embrayage
doivent étre parfaitement rectilignes. En présence de
gradins ou de gondolements, remplacer le moyeu.

Les disques menés (métalliques) doivent étre parfai-
tement plats.

Le contréle doit étre effectué au marbre d'étalonnage.
Erreur de planéité maximale admise = 0,1 mm.
Vérifier que les disques ne présentent aucune trace
d'échauffement. Mesurer au calibre (fig. 12) V'épais-
seur des disques menants (garnis) (fig. 12).
Epaisseur minimale admise = 2,7 mm.

Ne pas oublier que tous les disques doivent étre sub-
stitués, méme si un seul d'entre eux est excessivement
usuré ou déformé.

En cas de remplacement des disques d’embrayage
usurés, il est conseillé de substituer également les
ressorts.

REMONTAGE

Le remontage s'effectue en procédant dans l'ordre
inverse du démontage. Faire particulierement atten-
tion aux points suivants:

- La rondelle d'épaulement du vilebrequin doit étre
montée avec les cannelures tournées vers |'exte-
rieur et 'encoche située dans son sieége approprié
sur le carter.

- Bien faire attention a caler correctement l'arbre
d'équilibrage auxiliaire. Pour ce faire il faudra que
les encoches de références intérieures des pignons
soientalignées sur celles des arbres etaussi que les
encoches de référence externes (celles en corres-
pondance des dents) soient placées comme indigqué
fig. 13.

- Befestigungsschraube und Federring entfernen und
das Antriebsrad aus der Kurbelwelle des Haupt-
antriebs schieben. Mit Spezialwerkzeug 19.1.20515
ausbauen (Abb. 7-8-9).

- Die Olpumpenbaugruppe zusammen mit Antriebs-
ritzel (Abb. 10) ausbauen.

- Die hintere Abdeckung der Pumpe abnehmen und die
Unterlegscheibe der Hauptwelle herausschieben.

- Antriebsrader und Abtriebsrader von der Ausgleichs-
welle schieben (Abb. 11).

- Die Distanzscheibe in der Nahe des rechten Haupt-
lagers entfernen (Abb. 9).

INSPEKTION

Nach sorgfaltiger Reinigung aller Teile mussen alle
Bauteile sorgfaltig kontrolliert werden. Die Teile, die
Anzeichen von Verschlei3 und/oder Bestatigung auf-
weisen, miissen ausgetauscht werden. Alle Rader
miissen sich in gutem Zustand befinden und durfen
keine Anzeichen von VerschieiB, tiefen Kratzern oder
LochfraB aufweisen.

Kupplung

Die Trommelkerben miissen ganz gerade sein. Bei
LochfraB oder Wellungen muf} die Trommel ausge-
tauscht werden. Wenn der Sitz der Federn der elastis-
chen Kupplung verschlissen ist, muB die Frommel
ausgetauscht werden. Der Schlitz in der Kupplungs-
nabe muB ganz gerade Seiten haben. Bei Lochfral
oder Welligkeit muB die Nabe ausgetauscht werden.

Die Mitnehmerscheibe aus Metall muB3 ganz eben
sein.

Mit einer Prifplatte kontrollieren.

Maximaler Ebenheitsfehler = 0,1 mm

Sichergehen, daB die Scheiben keine Anzeichen von
Uberhitzung aufweisen. Den Abstand der Mitnehmer-
scheibe mit einem MeBinstrument messen (Abb. 12).
Mindestspiel = 2,7 mm

Wenn eine oder mehrere Scheiben Anzeichen von
VerschleiB oder Verformung aufweisen, missen alle
Scheiben ausgetauscht werden; es wird empfohien,
die Federn ebenfalls auszutauschen.

WIEDEREINBAU

Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge der De-

montage. Besonders auf folgende Punkte achten:

- Der Kurbelwellendruckring wird mitden Rillen nach
auBen zeigend und mit seiner Kerbe im Sitz des
Deckels installiert.

- Beim Einbau der Ausgleichswelle muB diese ord-
nungsgemaR ausgerichtet werden. Dazu mussen
die Innenmarkierungen mit den Markierungen aut
der Welle zusammen mit den AuBenmarkierungen,
wie in Abb. 13 dargestellt, ausgerichtet werden.
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NOTA.:Dans les moteurs 600 I'engrenage de l'arbre
auxiliaire d'équilibrage est sans le repere remplace
d'autre part par une gorge triangulaire dans la denture
intérieure, prolongée pour tout I'épaisseur.

Agir de sorte que cette-ci coincide avec le repére sur
l'arbre auxiliaire d'équilibrage, en alignant des autres
repéres comme nous avons ditprécedemment (fig.14).

- A la repose de la cloche d'embrayage, bien faire
attention a positionner correctement, en finsérant
dans son logement, la dent d'entrainement de la
pompe a huile.

- Lesdisques entraineurs de 'embrayage doiventavoir
la fleche (estampillée sur le matériau de frottement)
tournée vers I'extérieur.

- Placer les rondelles élastiques (qui devront se situer
sous la téte des vis) avec leur partie bombée tournée
vers l'extérieur.

- Alarepose, lubrifier les rondelles et les filetages des
vis de fixation de pignons, ainsi que le moyeu de
'embrayage.

COUPLES DE SERRAGE
Vis de fixation du pignon

menant primaire* 40 Nm
Vis de fixation du pignon
d'arbre d'équilibrage” 40 Nm

Vis de fixation du moyeu d'embrayage” 40 Nm
* Lubrifier le filetage et la rondelle

9-6

N.B.:Bei den 600ter Motoren ist die Verzahnung der
Hilfsausgleichswelle ohne die normale Gegenkenn-
zeichnung, ersetzt jedoch durch eine dreieckige
Aussparung in der inneren Verzahnung die sich idber
die gesamte Dicke hinzieht.

Dies muB mit dem Markierzeichen auf der Hilfsaus-
gleichswelle zusammentreffen, alle anderen Markier-
zeichen werden wie vorher beschrieben eingestellt
(Fig.14).

- Die Kupplungstrommel montieren, indem die Sperr-
klinkenfiihrung der Olpumpe in ihren Sitz eingesetzt
wird.

- Die Kupplungsmitnehmerscheiben werden mit dem
Pfeil (auf den Reibungswerkstoff aufgedruckt) nach
auBen zeigend eingebaut.

- Die Federringe mit der gewtlbten Seite nach auBen
einsetzen.

- Alle Unterlegscheiben, Getriebebetfestigungs-
schraubengewinde und Kupplungsnabe vordem Ein-
bau olen.

ANZUGSMOMENT

Primé&rantriebsrad-

befestigungsschrauben* 40 Nme=
Ausgleichswellengetriebe-

befestigungsschrauben” 40 Nm

Kupplungsnabenbefestgungsschrauben® 40 Nm
* Gewinde und Unterlegschieben immer élen
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Bloc-moteur - Boite de vit. - Mécanismes a manivelles * Kurbelgehduse - Getriebe - Triebwerksorgane

DEMONTAGE

- Vérifier que toutes les piéces pouvant représenter
un obstacie aient été déposées et retirer toutes les
vis de fixation des deux demi-carters du moteur.
Procéder ensuite a l'ouverture du bloc-moteur en
donnant, s’il e faut, quelques coups de maillet en
plastique (frapper en correspondance de la ligne de
raccordement des demi-carters sur I'extrémité des
arbres de boite de vitesses, avec grande précau-
tion).

La séparation des deux demi-carters (fig. 1} doit
s'effectuer avec grande attention afin que, si quel-
que rondelle de réglage tombait de son axe, on
puisse la repositionner exactementdans son empla-
cement d'origine.

- Retirer a la main I'axe des fourches de passage des
vitesses et enlever les fourches (fig. 2).

- Oter le tambour sélecteur, I'arbre d’équilibrage auxi-
liaire et les deux arbres de boite de vitesses avec
leurs pignons (fig. 3-4-5).

- Retirer I'arbre coudé de bielle (fig. 6). Desserrer les
écrous des vis de fixation du chapeau et dégager la
bielle de son arbre (fig.7).

CONTROLES

Aprés un nettoyage soigneux, examiner attentivement
tous les composants déposés, etremplacer ceux pré-
sentant des dommages ou des traces évidentes
d’'usure.

Arbre coudé

L'arbre coudé ne peut pas étre réctifié, s'il est endom-
magé ou excessivement usé, il faudra le remplacer.

Bielle

Poser les demi-roulements et fixer le chapeau de

bielle en serrantles boulons au couple préconisé (28 a

32 Nm). Mesurer au calibre d'épaisseur le diametre

interne des roulements.

Lorsqu’on connaitle diamétre du roulement et celui du

maneton, on pourra calculer le jeu diamétral de ces

deux piéces.

Jeu au montage = 0,017 4 0,060 mm

Valeur maximale admise = 0,14 mm

S'il le faut, remplacer la bague plantée dans le pied de

bielle, utiliser I'outil d’extraction 19.1.20506 et I'outil de

pose 19.1.20505. Bien faire attention a ce que le trou

de lubrification de la bague soit aligné avec celui qui

se trouve dans le pied de bielle.

- Lejeu axial de la téte de bielle doit étre compris entre
0,15 et 0,25 mm.

- llest conseillé de remplacer fes boulons du chapeau
de bielle lors de chaque démontage.

- Veiller a ce que le chapeau et la bielle aientla méme
orientation qu'a l'origine.
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AUSBAU

- Sicherstellen, daB atle erforderlichen Bauteile ausge-
baut sind, danach alle Schrauben entfernen, mit
denen die beiden Gehausehalften verbunden sind.
Das Kurbelgehause o6ffnen und wenn erforderlich
einen Plastik- oder Gummihammer verwenden, um
das Kurbelgehause zu losen (vorsichtig an die
Gehausefuge und/oder an das Ende der Getriebe-
wellen schiagen).

Wenn die Gehause getrennt werden (Abb. 1), kon-
trollieren, ob eine Distanzscheibe (eine der Distanz-
scheiben an den Wellen) herausgefallen ist; wenn
erforderlich wieder einbauen.

- Die Gangwibhlergabelwelle herausschieben und die
Gabeln ausbauen (Abb. 2).

- Schalttrommel, Ausgleichswelie und zwei Zahnrad-
vorgelegewellen (Abb. 3-4-5) ausbauen.

- Kurbelwelle mit Pleueistange ausbauen (Abb. 6). Die
Muttern der Pleuelstangenkiappen [6sen und die
Pleueistange von der Welle abbauen (Abb. 7).

INSPEKTION

Nach sorgfaltiger Reinigung aller Teile mussen alle
Bauteile sorgfaltig kontrolliert werden. Alle Teile=die
Anzeichen von Verschlei und/oder Beschadigung
aufweisen, missen ausgetauscht werden.

Kurbelwelle

Die Kurbelwelle muB ausgetauscht werden, wenn sie
beschadigt oder verschlissen ist.

Pleuelstange

Die Lagerhaiften installieren und die Pleuelstangen-

kappe montieren, indem die Muttern mitdem richtigen

Anzugsmoment (28-32 Nm) angezogen werden. Den

Innendurchmesser des Lagers mit einem Mikrometer

messen.

Wenn der Lager- und Wellenzapfendurchmesser be-

kannt ist, ist es moglich, das Radialspiel der beiden

Bauteile zu berechnen.

Spiel bei Montage: 0,017 - 0,060 mm.

Maximalspiel: 0,14 mm.

Wenn es erforderlich ist, den Kolbenbolzen auszu-

tauschen, muB fiir den Ausbau das Speziaiwerkzeug

19.1.20506 verwendet werden; zum Einbau muf3 Spe-

zialwerkzeug 19.1.20505 verwendet werden. Darauf

achtgeben, daB das Bolzenschmierloch mitdem Loch

im kleinen Ende ausgerichtet wird.

- Das Radialspiel der Pleuelstangenkappe muB
zwischen 0,15 - 0,25 mm betragen.

- Es wird empfohlen, die Pleueischrauben bei jeder
Uberholung auszutauschen.

- Die Passung der Pleuelstangenkappe notieren; die
Pleuelstange in der gleichen Richtung einbauen, in
der sie war, als sie ausgebaut wurde.
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Bloc-moteur - Boite de vit. - Mécanisme a manivelles * Kurbelgehéduse - Getriebe - Triebwerksorgane

Boite de vitesses

Verifier que les fourches de passage des vitesses ne
présentent aucune déformation, qu'elles soient libres
de se déplacer sur leur axe et que le pivot de guidage
de chacune d'elles n'ait pas un jeu execessif dans la
cannelure faconnée du tambour sélecteur. Verifier
aussique le jeu entre les deux extrémités de la fourche
et la cuvette du pignon balandeur ne soit pas excessif.
Contréler attentivement le bon état de la pignonnerie
de la boite de vitesses et vérifier que I'arbre primaire,
I'arbre secondaire et'axe des fourches soient parfaite-
ment rectilignes (fig. 8).

Erreur de rectilingité maximale admise = 0,05 mm.

Attention

Avant de fermer les semi-carters, en cas de rempla-
cement de I'arbre secondaire, et des semi-carters
mémes, il est toujours indispensable d'effectuer le
contréle pour le calage de |'arbre secondaire.

VERIFICATION DE LA MESURE INTERIEURE DU
CARTER

Aprés avoir chauffé la zone de logement sur les semi-
carters, monter les roulements du changement de
vitesse, ensuite effectuer la mesure des semi-carters
avec un calibre de profondeur, en I'appuyant sur le
chemin intérieur des roulements (fig. 8).

Avec un calibre effectuer donc le mesurage du paquet
des engrenages de l'arbre secondaire (fig. 9).
Delamesure des semi-carters M, déduire lamesure du
paquet M,. Cette différence devra étre corrigée en
insérant une rondelle d'épaisseur approprié sur l'arbre
secondaire comme indiqué dans le tableau:

Getriebe

Sicherstellen, daB die Schaltgabeln nicht verbogen sind
und frei an ihrer Welle lauten, und daB ein Mindestspiel
in jeder Fihrungsschraube im Schlitz der Schalttrommel
vorhanden ist. Kontrollieren, da das Spiel zwischen der
Gabel und dem Zahnradvorgelegeschlitz nicht zu groB3
ist. Den Zustand des Zahnradvorgeleges sorgfaitig kon-
trollieren und sichergehen, daB Hauptwelle, Getriebe
und Gabelwellen richtig gerade sind (Fig. 8).
Maximaler Geradheitsfehler = 0,05 mm.

Achtung

Vor dem SchiieBen der Gehausehilfte, im Faile
eines Auswechsein der Nebenweile und der
Gehausehilften selber, ist es unerlédBlich eine Kon-
trolle zur Dickenmessung der Nebenwelle zu ma-
chen.

FESTSTELLUNG DER INNENMABE DES GEHAUSES
Die Kugellager der Schaltung warm in die Gehause-
halften einbauen, anschlieBend die Messung der
Gehausehalften mit einer Tiefenlehre vornehmen, wobei
diese auf dem inneren Ring der Kugellager aufliegen
muB (Fig.8).

AnschlieBend die Messung der Zahnradeinheit der
Nebenwelle durchfithren (Fig.9).

Von dem Messwert M, der Gehé&usehaiften den
Messwert M, der Zahnrademhelt abziehen. Die daraus
resultlerende Ditferenz muB durch eine entsprechend
dicke Unterlegscheibe auf der Nebenwelle ausgegli-
chen werden; siehe Tabelle:

M, - M, Epaisseur M, - M, Dicke der
De Jusqu'a Rondelle Von Bis Unterlegscheibe
| 0.8 0.9 0.8 0.8 0.9 0,8
| 0.9 1,0 09 0.9 1,0 0.9
1,0 1,1 1.0 1,0 11 . 10
1.1 1,2 1,1 1,1 1,2 1,1
1,2 1.3 1,2 1,2 1,3 1,2
13 14 1,3 1,3 14 13

M2

M1
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Bloc-moteur

A I'aide d'un calibre d'épaisseur, mesurer soigneuse-
mentle diameétre interne de chaque roulementde palier
{fig. 9).

Diameétre au montage = 40,030 & 40,046 mm.
Lorsqu'on connait la valeur du diamétre interne du
roulement et celle du tourillon, on pourra calculer le jeu
de ces deux composants.

Jeu au montage = 0,030 a 0,058 mm

Valeur maximale admise = 0,080 mm.

Remplacer, s'il lefaut, les paliers arouleauxdes arbres
de boite de vitesse, le tambour sélecteur et I'arbre
d'équilibrage auxiliaire, les demi-carters doivent étre
chauffés graduellementetle plus possible uniformement
(ilestconseillé g'utiliser une étuve a 130°C) afin d'eviter
des distorsions.

Pour retirer la cage a rouleaux située dans le demi-
carter gauche il est conseillé d'utiliser I'extracteur
19.1.20528.

REMONTAGE

Le remontage s'effectue en procédant dans |'ordre

inverse du démontage. Faire particuliérement atten-

tion aux points suivants:
- L'arbre coudé, l'arbre d'équilibrage et la boite de
vitesses doivent étre installés dans le demi-carter
gauche.

- La surface d'étanchéité des deux demi-carters doit
étre enduite d'un film de Loctite 574.

- Dans le demi-carter droit doivent &tre montées la
rondelle d'épaulement de I'arbre coudé (le coté mé-
tallique antifriction doit étre tourné vers I'arbre) et la
rondelle d'épaulement du tambour sélecteur.
Immobiliser ces composants avec un peu de produit
de graissage.

- Vérifier avec le calibre d'épaisseur, sur le cdté droit
du carter (fig. 10), que le jeu axial de l'arbre coude
monté avec tous les engrenages, soit compris entre
0,05 et 0,25 mm; si nécessaire remplacer les rondel-
les d'épaulement usées par des rondelles neuves.

- Pour poser les segments racleurs utiliser des outils
de pose tubulaires appropriés; prendre garde a ne
pas endommager le bord d'étanchéité contre les
gradins ou les filetages se trouvant sur l'arbre (il est
préférable, dans ce cas, d'utiliser des guides coni-
ques de protection appropriés).

- Lubrifier les bordes d'étanchéité des segments
racleurs a I'huile moteur.

COUPLES DE SERRAGE
Boulons de fixation du chapeau de bielle 28 a 32 Nm.
Le filetage doit étre lubrifié.

Kurbelgehéuse

Den Innendurchmesser jedes Hauptzapfens miteinem
Mikrometer messen (Fig. 9).

Durchmesser beim Einbau = 40,030 + 40,046 mm.
Wenn der Lager-und Hauptzapfeninnendurchmesser
bekannt ist, ist es méglich, das Spiel der beiden Kom-
ponenten zu berechnen.

Spiel bei Montage = 0,030 + 0,059 mm

Maximalspiel = 0,080 mm.

Wenn es erforderlich ist, Getriebewellenrolleniager,
Schalttrommel und Ausgleichswelle auszutauschen,
missen die Gehduse zuerst gleichmaBig erwarmt
werden (es wird empfohlen, sie bei 130°C in einem
Ofen zu erwdrmen, um Verwerfungen zu vermeiden).
Abzieher 19.1.20528 zum Abziehen des linken
Gehauserollenkafigs verwenden.

WIEDEREINBAU

Einbau in umgekehrter Reihenfolge der Demontage.

Besonders auf folgende Punkie achten:

- Kurbelwelle, Ausgleichswelle und Zahnrader sind im
linken Kurbelgehause montiert.

- Loctite 574 an der Berithrungsflache der belden

Gehause verwenden..
- Der Kurbelwellendruckring (die relbungsfre|e Seite
der Flache liegt gegeniber der Welle) und die Distanz-
scheibe der Schalttrommel werden im rechten Ge-
hause installiert. Diese Bauteile mit etwas Schmier-
mitte! halten.

- Mit einer Flhlerlehre auf der rechten Seite des Ge-
hauses (Fig. 10) Uberprifen, daf3 das Axialspiel der
Kurbelwelle bei komplett montierten Zahnradern zwi-
schen 0,05 und 0,025 mm liegt; wenn es erforderlich
ist, die verschlissenen Druckringe durch neue erset-
zen.

. Zum Einbau der Oldichtungen muB ein Aushau-
werkzeug verwendet werden; darauf achten, daB die
Lippendichtung nicht durch Lécher oder Rillen an der
Welle beschadigt wird (in solchen Féllen ist es am
besten, einen konischen Flhrungsschutz zu verwen-
den).

- Die Oldichtungslippen mit Motorél élen.

ANZUGSMOMENTE

Befestigungsmuttern der Pleuelstangenkappe:
28 + 32 Nm.

Gewinde schmieren.
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NORMES DE TRAVAIL

- Toutes les opérations doivent étre effectuées dans la
plus grande propreté.

- Aprésla dépose laver soigneusement les différentes
piéces au pétrole ou a I'aide d'un solvant approprié
{(ne pas utiliser de I'essence) et les sécher au jet d'air
comprimé.

- Procéder d’'une maniere extrémement ordonnée.
Marquer les différentes piéces au fur eta mesure de
leur dépose ou les placer dans des conteneurs
séparés afin de pouvoir remonter chacune d’elles
exactement dans leur position d’origine.

- Avant de déposer une piéce noter son sens d’orien-
tation de maniére a pouvoir la remonter correcte-
ment par la suite.

- A’ |la repose lubrifier soigneusement toutes les pié-
ces mobiles.

- Monter les rondelles élastiques avec leur partie
bombée tournée vers I'extérieur.

12-0

ARBEITSVERFAHREN

- Alle Arbeiten missen in einer sauberen Umgebung
durchgefuhrt werden.

- Nach dem Ausbau der Teile alle Bauteile in Kerosin

oder einem anderen Losungsmittel waschen (nie-

mals Benzin verwenden) und mit Druckluft trocken-

blasen.

Alle Arbeiten miissen in der exakten Reihenfolge

durchgefiihrt werden; alle Bauteile markieren, die

nacheinander ausgebaut werden miissen oder sie

in getrennte Behalter legen, so daB sie in der giei-

chen Lage wie vor dem Ausbau montiert werden

konnen.

- Vor dem Aufbau auf die Lage des Bauteils achten, so

daB es beim Wiedereinbau richtig montiert ist.

Alle beweglichen Bauteile vor der Montage sch-

mieren.

Federringe miissen immer mit der gewélbten Seite

nach auB3en eingebaut werden.

W,
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Roue avant * Vorderrad

DEMONTAGE
- Débrancher le fit du compteur kilométrique.

- Desserrerles vis d'immobilisation de I'axe sur la tige
droite.

- Desserrer et dégager I'axe de la roue a l'aide d'une
goupille (fig. 1).

- Retirer la roue.

Attention

Ne pas actionner le levier du frein avant aprés avoir
retiré la roue, afin de faciliter la repose. Le disque
pourra en effet s'introduire aisément entre les pla-
quettes.

Controle de la rectilinéité de I'axe

Positionner 'axe sur deux supports en V et mesurer
I'excentricité & l'aide d'un comparateur (fig. 2).

Limite admise: 0,20 mm.

Jante

Contréler le centrage de la jante en posant la roue sur
un banc de centrage. Faire tourner manuellement la
roue et lire I'erreur de centrage a l'aide d'un compara-
teur (fig. 3).

Limites admises:

- oscillation radiale: 2,0 mm

- oscillation axiale: 2,0 mm.

Contrdle des roulements
- Faire tourner du doigt la bague intérne de chaque
roulement. Les roulements doivent tourner facile-
ment et sans bruit. Contréler que labague extérne du
roulement soit fermement calée sur le moyeu de la
roue (fig. 4).

- Retirer et remplacer les roulements si les bagues ne
tournent pas facilement, silencieusement ou si leur
jeu sur le moyeu est excessif.

Controie du disque de frein

Mesurer I'épaisseur du disque du frein (fig. 5).
Limite admise: 4,5 mm.

12-2

AUSBAU
- Das Kilometerzahlerkabel abklemmen.

- Die Haltebolzen der Radachse am rechten Schenkel
idsen.

- Die Radachse l6sen und mit einem Bolzen heraus-
schieben (Fig. 1).

- Das Rad abnehmen.

Achtung

Den vorderen Bremshebel nicht betétigen, sobald
das Rad abgenommen worden ist, da es schwierig
sein wird, die Bremsscheibe bei Wiedereinbau
zwischen den Bremsklétzen einzusetzen.

Radachseheitskontrolle

Die Radachse auf zwei V-Unterlagen legen und die
AuBermittigkeit mit MeBuhr (Fig. 2) messen.

Zulasse Grenze: 0,20 mm.

Felge
Die Zentrierung der Felge kontrollieren, indem man
das Rad auf eine Zentrierbank legt. Das Rad mit der
Hand drehen und den Zentrierungsfehier mit einer
MeBuhr ablesen (Fig. 3).
Zulassige Grenzen:

- Radialer Schlag: 2,0 mm
- Axialer Schlag: 2,0 mm.

Lagerkontrolle

- Den Innenring jedes Lagers mit dem Finger drehen.
Die Lager miissen leicht und gerauschlos drehen.
Kontroliieren, daB der AuBenring des Lagers fest auf
der Radnabe liegt (Fig. 4).

- Die Lager ausbauen und austauschen, wenn die
Ringe nicht leicht und gerauschlos drehen oder ein
zu groBes Spiel auf der Nabe haben.

Bremsscheibenkontrolle
Die Starke der Bremsscheibe messen(Fig. 5).
Zulassige Grenze: 4,5 mm.
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RC 600 vers. 89/90

RC 600 vers. 91
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NORDWEST

RC600R
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RC 600 - 89/90 - RC 600/91
NORDWEST - RC 600 R

DEMONTAGE

- Débrancher le fil du compteur Kilomeétrique.

- Desserrer les vis fixe-axe sur la jambiére droite.

- Desserrer et sortir I'axe de la roue avec un poussoir.
- Sortir la roue.

Attention

- Ne pas actionner le levier du frein AV. aprés avoir
déposé la roue. Ce la pour ne pas créer des
difficultés a introduire le disque entre les pla-
quettes lors du remontage.

Contrdle de la rectilinéité de I'axe.

Positionner I'axe sur deux supports en V et mesurer
I'excéntricité a l'aide d'un comparateur (fig. 13).
Limite admise: 0,20 mm.

Jante

Contréler le centrage de !a jante en posant la roue sur
un banc de centrage. Faire tourner manuellement la
roue etlire l'erreur de centrage al'aide d'un comparateur
(fig. 14).

Limites admises:

- oscillation radiale: 2,0 mm

- oscillation axiale: 2,0 mm

Controle roulements

- Faire tourner du doigt la bague interne de chague
roulement. Les roulements doivent tourner facile-
ment et sans bruit. Contréler que la bague externe du
roulement soit fermement calée sur le moyeu de la
roue.

- Retirer et remplacer les roulements si les bagues ne
tournent pas facilement, silencieusement ou si leur
jeu sur le moyeu est excessif.

Contréle du disque de frein
Mesurer {'épaisseur du disque du frein.
Limite admise: 4,0 mm RC 600 89/90
4,5 mm RC 600 91
5,0 mm RC 600 R
4,0 mm NORDWEST
Contrdler la planéité du disque du frein (fig.15).
Limite admise: 0,025 mm RC 600 89/90
0,100 mm RC 600 91
0,200 mm RC 600 R
0,025 mm NORDWEST

Démontage des roulements

- Déposer le para-poussiére du pignon du tachymetre.

- Sortirles roulements de laroue etlabague entretoise
du moyeu de la roue.

Attention

- Ne pas remonter les roulements usés: apres leur
dépose, les roulements doivent toujours étre
remplaces.

Roue avant * Vorderrad
RC 600 - 89/90 - RC 600/91
NORDWEST - RC 600 R

AUSBAU

- Die Ubertragung des Kilometerzéhiers abziehen.

- Die Befestigungsschrauben des Zapfens an der rech-
ten Seite [6sen.

- Den Reifenzapfen Idsen und mit einem Docht entfernen.

- Reifen abbauen.

Achtung

- Denvorderen Bremshebel nicht betétigen, sobald
das Rad abgenommen worden ist, daes schwierig
sein wird, die Bremsscheibe bei Wiedereinbau
zwischen den Bremskliétzen einzusetzen.

Kontrolle der Geradlinigkeit des Achsenbolzens
Den Achsenbolzen auf zwei V-férmige Unteriagen le-
gen und die Exzentrizitat mit einem Vergleichsgerat
messen (Fig.13).

Zulassiger Grenzwert 0,20 mm.

Radfelge

Auf einer entsprechenden Zentrierbank die Zentrierung
der Radfelge messen. Das Rad langsam von Hand
drehen und eventuelle Fehler mittels eines Vergleichs-
geradtes messen (Fig.14).

Zulassige Grenzwerte: =

- Radiale Schwingung: 2,0 mm

- Axiale Schwingung: 2,0 mm

Kontrolle der Kugellager
- Deninneren Ring jedes Kugellagers mit einem Finger
drehen. Die Kugellager miissen leichtgangig drehen
ohne dabei Gerdusche zu machen. Kontrollieren, daB
der auBere Ring der Kugellager fest auf der Radnabe
aufsitzt.

- Alle Kugellager entfernen und ersetzen, deren Ringe
nicht leichtgéngig und/oder gerduschlos drehen, oder
die ein (bermaBiges Spiel auf der Radnabe haben.

Kontrolle der Scheibenbremse
Die Dicke der Scheibenbremse messen
Zuléssige Grenzwerte: 4,0 mm RC 600 89/90
4,5 mm RC 600 91
5,0 mm RC 600 R
4,0 mm NORDWEST
Die Planaritat der Bremsscheibe kontrollieren (Fig.15).
Zuléssige Grenzwerte: 0,025 mm RC 600 89/90
0,100 mm RC 600 91
0,200 mm RC 600 R
0,025 mm NORDWEST

Ausbau der Kugellager

- Den Staubschutzring vom Zahnrad des Kilometerzéh-
lers entfernen:

- Die Kugellager des Rades und das Distanzstuck von
der Radnabe entfernen.

Achtung

- Nie die alten Kugellager wieder einbauen. Einmal
ausgebause Kugellager miisse stets ersetzt wer-
den.
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Montage des roulements
- Remplirles cavités des roulements avec de lagraisse.
- Introduire d'abord le roulement droit et monter

Einbau der Kugellager
- Die Aussparung fur die Kugeliager mit Fett ausfailen.
- Als erstes das rechte Kugellager einbauen und das

I'entretoise. Introduire ensuite le roulement gauche.
- Mettre de la graisse dans l'intériéur du para-pous-
siére. Monter le pare-poussiére.

- Installerla bague de I'engranage du tachymetre dans
le moyeu de laroue, en aligneant les languettes avec
le rainures. Mettre de la gralise méme dans la boite
de renvoi tachymétre et ia monter sur le moyeu de la
roue en aligneant les languettes avec les rainures.

Distanzstiick montieren. AnschlieBend das linke Ku-
gellager einbauen.

Die Innenseite des Staubschutzes einsetzen. Staub-
schutz montieren.

- Den Zahnradring des Kilometerzahlers auf der Rad-

achse anbringen wobei die Zungen und die
Auskerbungen aufeinander ausgerichtet sein
missen.Auch das Gehduse des Vorgeleges des

Kilometerzahlers einsezten und auf der Radnabe
anbringen, wobei Zungen und Auskerbungen aufein-
ander ausgerichtet sein mussen.

INSTALLATION ROUE

- Placer la pince sur le disque du frein sans endomma-
gerles pastilles du frein. Nettoyer I'axe de la roue et
le remonter.

- Revisser les écrous de fixation des chapeaux d'an-
crage de 'axe sans les serrer.

- Serrer 'axe de la roue au couple préconisé.

- Toujours cotrdler, aprés le remontage de la roue, le
fonctionnement correct du frein.

- Actionner le frein et pomperen haut eten bas plusiurs
fois la fourche pour tasser I'axe de la roue.

- Serrerles écrous de fixation des chapeaux d’'ancrage
de I'axe au couple préconisé. - Den Radachsenbolzen mit dem vorgeschriebenen

- Brancher le cable du compteur kilométrique au ren- Drehmoment festziehen. =
voi. - Nach jedem Ein- und Ausbau des Rades stets das

korrekte Funktionieren der Bremsen kontrollieren.
- Die Bremse betitigen und mehrere Male die Gabel
hoch- und runterdriicken, um den Radachsenbolzen

EINBAU DES RADES

- Die Bremsbackenzange auf der Bremsscheibe an-
bringen, wobei darauf geachtet werden mu, daf die
Bremsbelege nichtbeschadigt werden. Den Achsen-
bolzen sdubern und einbauen.

- Die Muttern festschrauben, die die Befestigungs-
kronen des Achsenbolzens fixieren, ohne diese je-
doch vollstandig anzuziehen.

DONNEES TECHNIQUES gut einzustelien.
Limite maxi.: - Die Muttern der Befestigungskronen des Radachsen-
- courbure axe roue: 0,2 mm. bolzens mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
- erreur centrage jante roue: 2 mm. festziehen.
- Das Kabel des Kilometerzahlers mit dem Vorgelege
verbinden.
TECHNISCHE DATEN

Maximal zuldssige Grenzwerte:
- Krimmung des Radachsenbolzens: 0,2 mm
- Zentrierfehier Radfelge : 2 mm
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DEPOSE

- Retirer les deux vis de fixation latérales de la calotte
au chassis. Enlever les vis de fixation des miroirs
retroviseurs.

Oter les miroirs rétroviseurs.

Débrancher les fils des clignotants avant.

Retirer la calotte (ou demi-caréne).

Retirer la roue avant.

Desserrer les vis de sécurité des boulons des demi-
guidons (fig. 1).

Desserrer tes boulons de blocage des demi-guidons
(fig. 2).

Desserrer et retirer les vis de blocage de l'étrier de
frein a la jambe.

Retirer les boulons de fixation du garde-boue des
jambes de la fourche et retirer le garde-boue.
Desserrer les vis de fixation des cannes de la four-
che au trapéze de la téte de direction.

Retirer le boulon de fixation du trapéze supérieur.
Retirer le trapeze supérieur.

Desserrer et retirer la couronne de réglage des rou-
lements de direction (fig. 3).

Dégager les demi-guidons.

Retirer le trapéze inférieur de la fourche avec les
tiges et les jambes.

Retirer les bagues extérieures du segment d'étan-
chéité de la direction. Contréler que les cuvettes de
roulement dans les deux bagues de chaque roule-
ment soient en parfait état.

Sielles sontusées, remplacer toujours aussi bien les
bagues des roulements que les roulements eux-
memes.

Si la motocyclette a subi un accident, examiner
attentivement qu'il n'y ait aucune fléure autour de la
téte de la direction.

Remplacement du roulement inférieur du caoutchouc-
amortisseur de la direction

- Retirer le roulement a I'aide de l'outil spécial (fig. 4).

Installation du caoutchouc-amortisseur de la direction

- Remplir avec de la graisse la cavité des roulements.

- Installer le caoutchouc-amortisseur de la direction
dans la téte de la direction et installer le rouiement
supérieur.

- Serrerla couronne de réglage du roulementau cou-
ple préconisé.
Faire tourner le caoutchouc-amortisseur du début
jusqu'en fin de course a plusieurs reprises, serrer
ensuite a nouveau la couronne de réglage.

Démontage des tiges-jambiéres de la fourche

Retirer le bouchon supérieur de la fourche aprés

avoir fixé la tige dans un étau de la maniére oppor-

tune.

Dégager le ressort, Vidanger le liquide de la fourche

en effectuant a plusieurs reprises une opération de

pompage (fig. 5).

- Immobiliser la gaine de lafourche al'aided’un étaua
machoires en matériau tendre.

- Retirer le boulon a rainure hexagonale. Si cette opé-

ration était difficile, installer provisoirement le res-

sort et le bouchon de la fourche dans leur siége.

i
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AUSBAU

- Die Befestigungsschrauben an beiden Seiten der
Verkleidung abnehmen,; die Befestigungsschrauben
der seitlichen Spiegel abschrauben und die Spiege!
abnehmen.

Die Drahte der Blinkleuchten vorne trennen und die
Verkleidung abnehmen.

Das Vorderrad abnehmen.

Die Sicherungsschrauben am Bolzen an einer Halfte
des Lenkers 16sen (Abb. 1).

Die Befestigungsschrauben am Lenker |6sen (Abb.
2).

Die Bremssattelbefestigungsschrauben abnehmen.
Die Schutzblechbefestigungsschrauben 16sen und
das Schutzblech abnehmen. Die Standerbefestigungs-
schrauben oben an der Lenkung l6sen.

Die Befestigungsschraube am oberen Gabelkopf
|dsen und den Gabelkopf abnehmen.

- Die Einstellringmutter (Abb. 3) an den Lenklagern
abnehmen und die Lenkerhalften herausziehen.
Den unteren Gabelkopf mit beiden Standern und
Schenkeln herausziehen.

Die auBeren Buchsenringe an der Lenkung heraus-
nehmen; kontrollieren, ob die Form der Laufringe
richtig ist; wenn sie abgenutzt sind, Ringe und Lager
austauschen.

Wenn das Motorrad in einen Unfail verwickelt war,
muB es auf Risse oben an der Lenkung kontrolligrt
werden.

Austausch des unteren Rohrlagers in der Lenkung

- Das Lager mitdem entsprechenden Werkzeug (Abb.
4) ausbauen.

Lenkrohreinbau

- Die Lager schmieren.

- Das Rohrlagerim Lenkkopfeinbauen und das obere
Lager einbauen.

- Die Einstellringmutter der Lager mit dem empfohie-
nen Anzugsmoment anziehen.
Das Lenkrohrlager mehrmals von einer Seite zur
anderen Drehen, dann die Ringmutter anziehen.

Ausbaugabelschifte/stangen

- Den Stangen in einen Schraubstock legen und die
Gabelschraube abnenmen.

- Die Feder abziehen. Das Ol in der Gabel durch
mehrmaliges Pumpen ablassen (Abb. 5).

- Der Schaft in einem gepolsterten Schraubstock
sichern.

- Den Innensechskantbolzen entfernen. Wenn diese
Arbeit schwierig wird, Feder und Gabelschraube
voriibergehend abnehmen.
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GUIDON - (RC 600 89/30 - RC 600 91
NORDWEST - RC 600 R)

Dépose

- Retireries colliers, le support du levier d'embrayage,
la pompe de frein AV, l'interrupteur des feux et la
manette des gaz.

- Enlever les chapeaux de |a plaque supérieure et le
guidon (fig. 31).

Installation

- Contréler que les caoutchoucs antivibration situés
entre la plaque supérieure de la fourche et les sup-
ports inférieurs du guidon ne soient pas uses. Les
remplacer s'il y a lieu.

- Appliquer une légére couche de graisse sur la surface
de coulissage de la manette de commande des gaz et
sur la boite de commande des gaz et laisser coulisser
la manette sur le guidon. '

- Installer sur le guidon la commande du starter et la
commande des gaz.

- Installer le guidon sur le support inférieurs.

- Installer les supports supérieurs sur le guidon.

- Serrer d'abord les boulons avant et ensuite ceux
arriére au couple de serrage préconisé.

- Installer linterrupteur sur le guidon gauche en ali-
gnant la bille avec le trou sur le guidon et serrer
d’abord la vis avant, puis celle arriére.

- Placer les fils électriques de I'interrupteur et les fixer
a 'aide des colliers correspondants.

- Installer la pompe de frein.

- Installer le porte-levier d'embrayage.

- Régler le jeu du fil d’accélérateur.

DOUILLE DE DIRECTION (RC 600 89/90

RC 600 91 - NORDWEST - RC 600 R)

Lorsque les parties de carénage nécessaires, laroue,

le guidon ou les semi-guidons ont été enleveés, débran-

cher les connexions électriques, ensuite:

- dévisser 'écrou de la douille de direction et 6ter la
rondelle;

- retirer la plaque supérieure de la fourche B;

- retirer I'écrou de direction;

- Gter le roulement supérieur;

- sortir la fourche compléte de douille de direction par
dessous;

- al'aided’un poussoir, chasser les chemins supérieur
et inférieur des routements (fig. 18). Remplacer
toujours en couple roulement et chemin;

- installer les nouveaux chemins en employant le
marteau fait a cet effet:

- si la motocyclette a subi un accident, examiner
attentivement quil n'y ait aucunee félure autour de la
téte de la direction;

- sortir le chemin du roulement inférieur de la douille
en employant I'outil 19.1.20109 ;

- installer un roulement neuf a I'aide d'une presse
hydraulique;

- remplir avec de la graisse AGIP MU-EP/3 la cavité
des roulements:

- remonter ladouiile de direction dans sonlogement et
installer le roulement supérieur;

LENKER - (RC 600 89/90 - RC 600 91
NORDWEST - RC 600 R)

Ausbau

- Schellen, Unterlage Kupplungshebel, Bremspumpe
der Vorderbremse, Lichtschalter und Gasdrehgriff ab-
bauen.

- Die Kronen der oberen Platte und den Lenker entfer-
nen (Fig.31).

Einbau

- Kontrollieren, daB die Antivibrationsgummis zwischen
der oberen Lenkerplatte und den unteren Auflagen
des Lenkers nicht beschadigt sind. Gegebenentfalls
ersetzen.

- Einen leichten Fettfim auf der Laufoberflache des
Gasdrehhebels und Gehduses auforingen, um die
Leichtgangigkeit des Drehhebels zu gewéahrleisten.

- Auf dem Lenker den Starter und das Gaskommando
installieren.

- Den Lenker auf den unteren Auflagen installieren.

- Die oberen Auflagen auf den Lenker montieren.

- Erst die vorderen und dann die hinteren Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

- Die Lichtschalter auf der linken Seite des Lenkers
anbringen, wobei der Dorn mit der Aussparung
zusammengebracht werden muf. Erst die vordere
und dann die hintere Schraube festziehen. =-

- Die elektrischen Kabel am Schalter anbringen und mit
den Schellen befestigen.

- Die Bremspumpe montieren.

- Den Kupplungshebeltrager montieren.

- Das Spiel des Gasbautenzuges regein.

LENKROHR (RC 600 89/90 RC 600 91 - NORDWEST

RC 600 R)

Nach dem Abbau der notwendigen Verkleidungsteile,

des Rades, des Lenkers oder Teillenkers, des Losens

der elekirischen Verbindungen wie folgt vorgehen:
- Die Mutter des Lenkrohres lésen und die Unterleg-
scheibe entfernen.

- Die obere Platte der Gabel entfernen.

- Die Mutter der Lenkung entfernen.

- Das obere Kugellager ausbauen.

- Die gesamte Gabel incl. Lenkrohr nach unten heraus-
ziehen.

- Mit Hilfe einer Punze die oberen und unteren Ringe
der Kugellager heraustreiben (Fig.18). Stets Kugella-
ger und Ring zusammen ersetzen.

- Die neuen Ringe mit Hilfe eines entprechenden Geréa-
tes einsetzen.

- Falls das Motorrad einen Unfall gehabt hat, muB mit
Sorgfaltuntersucht werden, daB eskeinerlei Risse um
den Kopfteil der Lenkung herum gibt.

- Die untere Kugelrille aus dem Lenkrohr entfernen, mit
Werkzeug 19.1.20109.

- Das neue Kugellager mit Hilfe einer hydraulischen
Presse einbauen.

- Die Aussparungen der Kugellager mit Fett AGIP MU-
EP/3 ausfillen.

- Das Lenkrohr an seinen Platz bringen und das obere
Kugellager montieren.
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- reserrer I'écrou de la direction;

- tourner piusieurs fois, la direction dans les deux sens
du débutjusqu'afin de course, reserrer la douille de
réglage, donc recontrdler gue fa direction tourne
librement, sans des jeux axiaux ni grippages;

- remonter maintenant !a plague supérieure de la
fourche,la rondelle etl'écrou, enle serrantaucouple
préconisé.

Installer toutes les pieces démontées en suivant 'ordre

inverse.

IDENTIFICATION DES ANOMALIES
(RC 600 89/90 RC 600 91 - NORDWEST - RC 600 R)

Direction rigide:

- Bague de réglage du roulement de direction trop
serrée

- Roulements douille de la direction défectueux

- Pression du pneu insuffisante

La moto a tendance a tirer d’un cété et ne tient pas

la route:

- Fourches AV. pliées

- Axe de roue AV. plié

- Montage de la roue non correct

- Quantité d’huile différente dans les deux fourches
AV.

Oscillations et vibrations de la motocyclette:
- Jante déformée

- Roulements de roue laches ou usés

- Pneumatique défectueux

- Pression du pneumatique erronée

- Rayons laches et déformeés

- Axe de roue lache

- Equilibrage de roue erroné

Suspension trop souple:

- Quantité d’huile insuffisante dans les fourches
- Huile trop fluide dans les fourches

- Ressorts des fourches affaiblis

Suspension trop dure:

- Niveau d'huile dans la fourche trop élevé

- Huile trop dense dans les fourches

- Cannes des fourches endommagées ou gaines en-
dommageées

Suspension AV, bruyante:

- Gaines des fourches bloquées

- Quantité d’huile dans les fourches insuffisante
- Boulons des fourches AV. desserrés

Mauvaises performances du frein:

- Liquide de frein manquant ou insuffisant
- Plaquettes de freins usées

- Disque de frein usé

Pour des interventions qui concernent la roue AV. il est

indispensable d'appuyer la motocyclette sur un sup-
port spécial.
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- Die Mutter der Steuerung wieder anziehen.

- Die Lenkung mehrmais bis zum Anschlag in beide
Richtungen einschlagen, den Einstellrimg festziehen
und anschlieBend erneut kontrollieren, daf die Len-
kung leichtgangig lauft ohne achsseitiges Spiel oder
leichte Blockierungen.

- Jetzt die obere Platte der Gabel montieren, sowie die
Mutter und die Unterlegscheibe und alles mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Alle entfernten Einzelteile in umgekehrter Reihenfolge

montieren.

FEHLERSUCHE UND DIAGNOSE
(RC 600 89/90 RC 600 91 - NORDWEST - RC 600 R)

Harte Lenkung:

- Einstellring des Kugellagers zu fest angezogen.
- Defekte Kugellager des Lenkrohrs

- Zu geringer Reifendruck

Das Motorrad halt nicht die Spur:

- Verbogene vordere Gabel

- Radachsenbolzen vorne verbogen

- Falsche Montage des Reifens

- Unterschiedliches Ol in den beiden vorderen Gabelt-
eilen

Oszillation und Vibration des Motorrades

- Felge verbogen

- Lose oder verschlissene Kugellager des Rades
- Defekter Reifen

- Falscher Reifendruck

- Lose oder verbogene Radspeichen

- Loser Radachsbolzen

- Falsche Auswuchtung des Rades

Federung zu weich

- Zu wenig Ol in den Gabeln

- Zu fiuBiges Ol in den Gabeln
- Geschwachte Gabelfedern

Federung zu hart

- Zu hahes Olniveau in der Gabel

- Zu dickes Ol in den Gabeln

- Rohre oder Hiilsen der Gabeln beschadigt

Geréusche in der vorderen Federung

- Hulse der Gabel blockiert

- Nicht ausreichend Ol in den Gabeln

- Lose Schrauben an der vorderen Gabel

Schlechte Bremsleistung

- Fehlende oder unzureichende BremsfliBigkeit
- Verschlissene Bremsbacken

- Verschlissene Bremsscheibe

Bei Arbeiten am vorderen Reifen und an der vorderen
Gabel muB das Motorrad auf einem geeigneten Stan-
der aufgebockt werden.
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- retirer la vis E précédemment provisoirement mon-
tée;

- bloquer la sommité du cylindre D avec l'outil
19.1.20595, donc monter la vis E et, aprés avoir
appliqué de la Loctite 2221a serrer au couple de 5,4
-7 mkg.;

- vérifier que le mouvement de la tige fourche soit
coulissant; en  cas contraire, quand la tige est
comprimée complétement, contréler de nouveau la
bague d'étanchéité H; cette derniere  peut étre
ovalisée;

- remplir la fourche dans la quantité d’huile péconisée
(chap. 1 - page 1-30);

étendre la fourche et monter les piéces composantes
restantes en suivantl'ordre inverse de la dépose, en
serrant le bouchon A au couple de 1,5 - 3,4 m.kg.

~ Uberschritten hat.
- anschlieBend mitdem elastischen Ring F blockieren.

Die Schraube E entfernen, die vorher provisorisch
befestigt wurde

Die Spitze des Zylinders D mit Werkzeug 19.1.20595
blockieren, anschlieBend die Schraube (E) montie-
ren, dabei Loctite 222 verwenden und mit einem
Drehmoment von 5,4 + 7 kgm festziehen.
Feststellen, ob die Bewegung der Gabelstange leicht-
géngigist; falls dies nichtder Fall sein solite, wenn die
Stange volistandig zusammengedriickt wird, muf
die Oldichtungshiilse (H) erneut kontrolliert werden,
sie kénnte sich verformt haben.

Die Gabel mit der vorgeschriebenen Olmenge auf-
fillen (Kap.1 Seite 1-30).

Die Gabel ausziehen und die Ubrigen Teile in umge-
kehrter Reihenfolge zum Ausbau wieder einbauen,
die Verschraubung (A) mit einem Drehmoment von
1,5 + 3,4 kgm festziehen.
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FOURCHE PAIOLI (NORDWEST)

Retirées les parties de carrosserie, enlever les vis
supérieures et inférieures de fixation des tiges aux
plaques fourche, ensuite déposer les tiges.

Depose et remplacement bague pare-huile (fig. 36)

Dévisser le bouchon supérieur A sur la patte, en
arrétant le bouchon dévisser I'écrou B de blocage
tige intérieure, donc renverser ia patte et vidanger
I'huile le plus possible;

- sortir le racle-poussiére C et la bague d'arrét;
- serrerdans un étaula patte (dans la zone de coupure

moyeu roue), donc tirer de force la patte;

aprés une paire de coups nets la patte sorte, en
laissant sur le tube de force la bague pare-huile D,
la rondelle, le DU patte E et le DU tube de force F.

Lorsque les opportuns nettoyages et remplacements
ont été effectués, exécuter le remontage.

Remontage

- Monter sur le tube de force le systéme d'étanchéité
hydraulique (pieces D, E, F), en respectant la cor-
recte position de montage; en employant I'outil
19.1.20598, presser I'ensemble dans son logement
sur la patte, prenant bien garde de ne pas pousser
sur lalévre d’étanchéité;

- introduire I'huile dans la quantité préconisée (chap.

1 page 1-30);

- visser a fond le contre-écrou B, donc serrer le bou-

chon Aaun couple de 2 m.kg.;

- étendre complétement la fourche et serrer le bou-

chon A dans ia patte.

Patte droite (partie mecanlque)

- Aprés avoir déposé les piéces A et B, en employant
I'outil 19.1.20599, dévisser le bouchon G;

- sortir la tige H avec le bouchon, le ressort de fin de

course et le piston mécanique;

- dterle ressort fourche L et nettoyer l'intérieur du tube

de force;

Au remontage, monter les piéces en suivant l'ordre
inverse de la dépose, en serrant le bouchon G & un
couple de 4 m.kg.

Patte gauche (partie hydraullque)

- Aprés avoir déposé les piéces A et B, avec I'outil
19.1.20599 dévisser le bouchon M et sortir la tige
intérieure N avec la cartouche hydraulique O;

- en exécutant une opération de pompage, décharger

'huile & lintérieur de la cartouche;

- dévisser les deux bouchons P et Q en 6tant la bague

d’arrét;

- sortirla goupille élastique Z de fixation du bouchon R

sur leguel il y a les lamelles de réglage de fin de
course de compression.

sortir la tige N sur laquelle on a monté les lamelies
pour le réglage de I'extension.
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PAIOLI GABEL (NORDWEST)

Nach dem Abbau der Karosserieteile die oberen und
unteren Befestigungsschrauben der Stangen an den
Gabelplatten entfernen und anschlieBend die Stangen
entfernen.

Ausbau und Auswechseln der Olfangkappe (Fig.36)

- Die obere Verschraubung A auf dem Schaft abdre-
hen. Bei festgehaltener Verschraubung die Feststell-
mutter Bderinneren Stange I6sen, anschlieend das
Bein umdrehen und so viel Ol wie méglich entleeren.

- Den Staubabstreifer C und den Feststellring heraus-

Ziehen.

- Den kleinen Schaft mit einer Zwinge blockieren (in

der Gegend der Einkerbung der Radachse), an-
schlieBend kraftig den Schaft ziehen.

- Nach ein paar kraftige Schiagen kann man den

Schaft herausziehen, wobei auf dem Kraftrohr die
Olfangkappe D, die Unterlegscheibe, der DU Schaft
E und das DU Kraftrohr F bleiben.

Die vor einem Wiedereinbau nétige Reinigung und
Austausch vornehmen.

Wiedereinbau

Auf dem Kraftrohr das hydraulische Dichtungssystem
montieren (Einzelteile D,E,F), wobei auf die richtige
Einbaurichtung geachtet werden muf3. Mit Hilfe des
Werkzeuges 19.1.20598 alles auf seinen richtigen
Sitzim Schaft pressen, wobei darauf geachtet werden
muB, daB das Werkzeug nicht auf den Dichtungsrand
drickt.

- Olin der angeratenen Menge nachfillen (Kap.1 Seite

1-30).

- Die Gegenmutter B bis zum SchluB festziehen, an-

schlieBend die Verschraubung A bis zum Anschlag
mit einem Drehmoment von 2 kgm festziehen.

Die Gabel vollstadndig ausziehen und die
Verschraubung A im Schaft anziehen.

Rechtes Bein (mechanischer Teil)
- Nach dem Ausbau der Teile A und B, mit Hilfe des

Werkzeuges 19.1.20599 die Verschraubung G auf-
drehen.

Den Stab H zusammen mit der Verschraubung, der
Anschlagsfeder und dem Kélbchen herausziehen.
Die Gabelfeder L entnehmen und das innere des
Kraftrohrs reinigen.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge wie
oben beschrieben vorgehen, die Verschraubung G
wird mit einem Drehmoment von 4 kgm festgezogen.

Lmkes Bein (hydraulischer Teil)

- Nachdem Ausbau der Teile Aund Bdie Verschraubung
M mit Hilfe des Werkzeuges 19.1.20599 abdrehen
und die innere Stange N zusammen mit der
Hydraulikpatrone O herausziehen.

Mit Pumpbewegungen das Ot aus dem Inneren der
Patrone entleeren.

Die beiden Dckel P und Q lésen und dabei den
Feststellring entfernen.

Den elastischen Dorn Z entfernen, der die
Verschraubung R fixiert auf dem die Eichlamelien des
Kompressionsanschlages montiert sind.

Die Stange N herausziehen, auf der die Eichlamellen
fiir die Ausdehnung montiert sind.
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Le blocage du paquet des lamelles (traction/com-
pression) ne doit pas résulter exagérément fort,
parce que en serranttrop les écrous de blocage, les
lamelles pourraient s'échouer et provoquer des
fuites anomales. -

R

emontage (fig. 36)

Introduire la tige N avec lamelles dans le corps
cartouche O;

- chausser sur la tige le bouchon inférieur Q avec sa

bague et monter la bague d'arrét;

visser le bouchon P au bouchon Q et le serrer; la
bague intérieure doit pouvoir se bouger librement;
vigser le bouchon R, en faisant coincider le trou de la
goupille élastique Z avec le trou sur la cartouche;

placer une nouvelle goupille élastique en la faisant
sortir 3-4 mm.;

- introduire la cartouche hydraulique compléte et vis-

ser avec I'outil spécial le bouchon M.

Exécuter maintenant les mémes opérations precé-
demment décrites, en suivant 'ordre inverse

Die Blockierung des Lamellenpaketes (Zug/Druck)
darf nicht ibertrieben stark sein, da zu festangezo-
gene Feststellmuttern die Lamellen zum stocken
bringen kénnten, was unnormale Ausziige zur Fol-
ge haben koénnte.

Wiedereinbau (Fig.36)

Die Stange (N) komplett mit Lamellen in den Hulsen-
kérper (O) einflhren.

- Die untere Verschraubung (Q) mit der entsprechen-

den Bichse auf die Stange aufsetzen und den
Blockiering montieren.

- Die Verschraubung (P) an Verschraubung (Q) fest-

ziehen und blockieren. Die innere Buchse muf sich
frei bewegen kdnnen.

Die Verschraubung (R) festschrauben, wobei das
Loch des elastischen Dorns (Z) mit dem Loch auf der
Hilse Ubereinstimmen muB.

Einen neuen elastischen Dorn einfiihren und ihn ca.
3-4 mm herausstehen lassen.

Die Hydraulikhlise komplett einfihren und mit dem
entsprechenden Werkzeug die Verschraubung (M)
festziehen.

AnschlieBend die gleichen vorherbeschriebenen Ar-
beiten in umgekehrter Reihenfolge ausfihren.

36
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FOURCHE KAYABA (RC 600 R)

Enleveées les parties de carrosserie AV. et la roue,
comme décrit dans les chapitres précédents, procéder
en agissant comme suit:

- enlever te guidon apres avoir 6té les vis (fig. 32);

- desserrerles vis M-fig. 33 du trapéze supérieur, donc

dévisser d'undemi-tour le bouchon supérieur U-fig.
37:

- desserrer les vis N-fig. 33 du trapéze inférieur, en-

suite déposer |a tige du chassis;

- desserrerles vis de fixation des soufflets et retirer les

soufflets.

Dépose et remplacement bague pare-huile (fig. 37)

- Oter le bouchon U de la tige et baisser lentement la
tige.

Saisir le ressort R et comprimer de sorte a insérer
I'outil 19.1.20602 entre I'écrou T et le guide-ressort
S.

Oter le bouchon U de la tige de pecmpage en retenant
l'écrou T au moyen d’une clé fixe.

- Comprimer de nouveau l'extrémité du ressort et

enlever I'outil 19.1.20602.

- Sortir guide-ressort et ressort R.
- Vidanger I'huile de la fourche en retenant avec les

mains l'extrémité supérieure de la tige de pompage
pour empécher aux composants intérieurs de tom-
ber dans le récipient de ramassage huile.

- Serrer la patte de la fourche dans un étau a méachoi-

res en matériau tendre. A I'aide d'un tournevis dépo-
ser le bouchon en caoutchouc A de I'extrémité infé-
rieure de la patte fourche.

Déposer le bouchon B base fourche au moyen d'une
cle Allen, en bloguant avec I'outil 19.1.20602 I'extré-
mite supérieure du cylindre.

- Déposerle joint C. Faire attention ala sortie de I'huile

fourche encore contenu dans le cylindre.

- Par ta sommité de la tige, sortir la tige de pompage,

le cylindre et la bague d'étanchéité.

Déposer la bague élastique a l'aide d’un tournevis.
Comprimer la tige fourche dans la patte et I'extraire
rapidement de sorte que le piston sur la tige (dans
l'intérieur delapatte)fasse pression contre labague
de coulissement M pour la pousser vers I'extrémité
delatige. Répétercette opération 2 ou 3 foisjusqu'a
ce que toutes les pieces ne soientsorties de la patte.
Ecarter: le piston, la bague de coulissement, le pare-
huile, le pare-poussiére et le joint.

Par 'extrémité inférieure du cylindre sortir la tige de
pompage, le piston et la tige de poussée.

Remontage

Nettoyer toutes les piéces avec un solvant et les
essuyer.

Remplacer les parties nécessaires, monter un nou-
veau piston L sur la tige M.

Introduire la tige fourche M dans la patte, donc par la
sommité de latige insérer la bague de coulissement
D et la rondelle E. Comprimer a l'aide de I'outil
19.1.20600 la rondeile E et donc la bague D dans la
patte fourche. Pour rendre plus facile le coulissement
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KAYABA GABEL (RC 600 R)

Nach der, wie in den vorstehenden Absatzen beschrie-

benen, Entfernung der vorderen Karosserieteile und

dem Ausbau des Rades wie folgt vorgehen:
- Nach Losender Schrauben (Fig. 32) vonden Schelien
den Lenker abbauen.

- Die Schrauben M (Fig. 33) des oberen Trapezes
I6sen, anschlieBend mit einer halben Drehung die
obere Verschraubung U Iésen (Fig. 37).

- Die Schrauben N (Fig. 33) der unteren Trapezschelle
I6sen und anschlieBend die Stange vom Rahmen
[6sen.

- Die Fixierschrauben der Baige I6sen und entfernen.

Ausbau und Auswechsein der Olfangkappe (FIG.37)
- Verschraubung U von der Stange lésen und die Stan-
ge langsam absenken.

- DieFederRindie Hand nehmenundderartzusammen-
driicken, daf es méglichistdas Werkzeug 19.1.20602
zwischen Mutter T und Federfihrung S einzuflgen.

- Bei festgehaltener Mutter T die Verschraubung U von
der Pumpenstange nehmen.

- Erneut die Feder zusammendriicken und das Werk-
zeug 19.1.20602 entfernen.

- Federfiihrung und Feder R herausziehen.

- Das Ol aus der Gabel ablassen, dabei mit der Hand
das obere Ende der Pumpenstange festhalten, um zu
verhindern, daB die inneren Bestandteile in den
Olauffangbehélter fallen. =

- Das Gabelbein in einer Zwinge mit Backen aus wei-
chem Material fixieren. Mit Hilfe eines Schraubenzie-
hers den Gummideckel A aus dem unteren Ende des
Gabelbeins entfernen.

- Die Verschraubung B an der Base der Gabel mit
einem ImbusschitiBel entfernen, dabei das obere Ende
des Zylinders blockieren mit Werkzeug 19.1.20602.

- Die Dichtung C entfernen. Dabei auf das Austreten
des noch im Zylinder enthaltenen Gabeldls achten.

- Vom oberen Ende der Stange her, die Pumpen-
stange, den Zylinder und die Cldichtungsbuchse her-
ausziehen.

- Mit einem Schraubenzieher den elastischen Ring
abbauen.

- Die Gabelstange im Bein zusammendricken und
schnell herausziehen, so daf3 der Kolben auf der
Stange (im Inneren des Beines) gegen die
Fihrungsbuchse M drickt, um diese in die duBere
Richtung der Stange zu driicken. Diesen Vorgang 2-
oder 3mal wiederholen bis alle Einzelteile aus dem
Bein herausgekommen sind.

- Aussondern: den Kolben, die Fuhrungsbuchse, die
Olfangkappe, den Staubschutz und die Dichtung.

- Vom unteren Ende des Zylinders her die Pumpen-
stange, das Kélbchen und die StoBstange herauszie-
hen und griindlich sédubern.

WIedereinbau
- Alle Einzelteile mit ginem Lésungsmitte! reinigen und
anschlieBend griindlich trocknen.

- Wo notwendig, die entsprechenden Teile ersetzen,
einen neuen Pumpenstempel L auf der Stange M
montieren.

- Die Gabelstange (M) ins Bein einfihren, anschlie-
Bend vom oberen Ende der Stange her die
Fuhrungsbuchse und die Unterlegscheibe einfihren.
Mit einem Werkzeug 19.1.20600 die Scheibe (E) und
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Suspension arriere et roue * Hinterradaufhdngung und Rad

DONNEES TECHNIQUES

Limite d'usure
2,0 mm
0,20 mm

Erreur de centrage de la jante
Courbure de 'axe de roue arriere

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Oscillations et vibrations de la motocyclette

- Jante déformée

- Roulements de roue laches

- Pneumatique défectueux

- Pression du pneumatigue erronée

- Différence de réglage dans les excentriques de
réglage de la chaine.

Suspension souple
- Ressort affaibli
- Quantité d’huile insuffisante dans 'amortisseur

Suspension dure

- Axe de I'amortisseur plié

- Roulements de 'axe de la fourche ou des biellettes
de la suspension usés ou endommagés

Suspension bruyante

- Organes d’assemblage laches

- Gaine de I'amortisseur défaillante

- Bagues de 'articulation de la suspension usées

ROUE

Dépose

- Soulever du sol la roue arriere a I'aide d'un support
spécial.

Desserrer I'écrou de I'axe de roue arriere (fig. 1).
Dégager I'axe sur la moitié seulement de sa lon-
gueur.

- Laisser tomber vers le bas |'étrier de frein et I'entre-
toise de la roue.

- Dégager complétement I'axe. Retirer la chaine de Ia
couronne. Dégager la roue.

- Ne pas actionner la pédale de frein aprés avoir retiré
la roue. Cela faisant, il serait difficile d'introduire le
disque de frein entre les plaquettes, iors du remon-
tage.

Contréle de I'axe de roue

- Appuyer I'axe de laroue arriére sur les blocs en V et
mesurer 'erreur de rectilinéité (fig. 2).

Valeur maximale admise: 0,20 mm.

Excentricité de la roue

- Contréler I'excentricité sur le bord extérieur de la
roue en plagantia roue sur un supportspécial. Faire
tournerlaroueala main etlire 'erreur de centrage a
I’'aide d'un comparateur (fig. 3).

Valeurs admises:
- jeu radial: 2,0 mm.
- jeu axial: 2,0 mm.

- Contréler le jeu des roulements en plagant la roue
sur un support spécial et en la faisant tourner a la
main.

Remplacer les roulements par des roulements neufs
s'ils sontbruyants ou s'ils présentent un jeu excessif.
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TECHNISCHE DATEN
VerschieiBgrenze

2,0 mm
0,20 mm

Zentrierfehler
Unrundheit der Hinterradachse

STORUNGSDIAGNOSE

Flattern und Schwingungen des Motorrades

Verformte Felge

- Lose Radlager

- Defekter Reifen

- Falscher Reifendruck

- Ketteneinstellexzenterscheiben nicht gleichmasig
ausgerichtet

Weiche Aufthdngung
- Geschwachte Gabelfedern
- Nicht genliigend Gabel6l

Harte Authangung

- Verbogene Dampferstange

- Gabeigelenkboizenlager oder Zugstangen abge-
nutzt oder beschadigt

Aufthiangung entwickelt Gerdusche

- Schrauben und Muttern locker

- Defekte Dampfermuffe

- Verschlissene Aufhangungsbuchsen

RAD

Abbau

- Das Rad anheben und abstitzen; die Radachsen-
mutter I8sen (Abb. 1). Die Radachse nur halb heraus-
ziehen.

- Die Bremssattelkonsole und das Radabstandsstuck
nach unten hangen lassen.

- Die Radachse vollstandig herausziehen. Die Kette
vom Kettenrad nehmen und das Rad herausziehen.

- Das Bremspedal nicht betatigen, wenn das Rad
abgebaut ist, sonst wird es schwer sein, beim Wie-
dereinbau die Bremsscheibe zwischen den Brems-
kidtzen einzusetzen.

Kontrolle der Radachse

- Die Radachse aufzwei V-férmige Stiitzen legen und
die Exzentrizitat mit einem Komparator (Abb. 2) mes-
sen.

Zulassige Grenze: 0,20 mm.

Radexcentrizitat

- Das Rad auf eine Unterstiitzung legen und die
Exzentrizitat am auBeren Rad des Rades messen.
Das Rad mitder Hand drehen und den Zentrierfehler
mit einem Komparator (Abb. 3) messen.

Zulassige Grenzen:

- Radialschwingung: 2,0 mm.

- Axialschwingung: 2,0 mm.

Das Rad auf eine Unterstiitzung tegen und das
Lagerspiel kontrollieren, wobei das Lager mit der
Hand gedreht wird. Die Lager austauschen, wenn
sie laut sind oder ein zu groBes Spiel haben.
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Remplacement des roulements des biellettes de
Iarticulation de {a suspension arriére

- Retirer les pare-poussiére (fig. 43).

- Enlever les roulements a l'aide de l'extracteur Nr.
19.1.20528 pour roulements internes (fig. 44).

- Installer dans leur siége les nouveaux roulements a
laide d'une presse hydraulique et d'une goupille
ayant des dimensions appropriées (fig. 45).

- Graisser les roulements et les pare-poussiere et
monter les pare-poussiére dans leur siége.

- Monter la bague du pivot de l'articulation.

Montage

- Remonter la fourche et l'articulation avec 'amortis-
seur dans 'ordre inverse du démontage.

Installation

- Installer le bras de la fourche dans son emplacement
sur le chassis et monter I'axe de la fourche.

- Monter le boulon-pivot supérieur de fixation de
I'amortisseur au chéssis.

- Serrer aussi bien I'axe de la fourche que le boulon
de 'amortisseur au couple préconisé.

- Installer le carter de ia chaine de transmission.

- Monter la roue arriere.

ROUE ARRIERE

Dépose

Placer un chevalet sous le moteur aprés avoir 6té
l'aileron de maniére a ce que la roue arriére puisse
étre dégagée facilement.

Desserrer I'écrou de I'axe de la roue.

Dégager I'axe de la roue arriére par la partie oppo-
sée.

Retirer la chaine de la couronne.

Enlever la roue arriére.

Installation

- Prendre garde au positionnement correct des ron-
delles de calage de 'axe de la roue arriére.

- Répéter toutes les opérations de dépose dans le
sens inverse.

Austausch Lager der Stangen des Gelenks der
Hinterradauthdngung

- Die Staubdichtungen entfernen (Abb. 43).

- Die Lager mitdem Abzieher Nr. 19.1.20528 fiir Innen-
lager ausbauen (Abb. 44).

- Die neuen Lager mit Hilfe einer Hydraulikpresse und
eines Bolzens geeigneter Abmessungen auf inrem
Sitz installieren (Abb. 45).

- Die Lager und die Staubdichtungen mit Fett bestrei-
chen und die Staubdichtungen aufinrem Sitz instai-
lieren.

- Die Buchse des Gelenkbolzens installieren.

Montage

- Die Schwinggabel und das Gelenk mit StoBdampfer
in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau wie-
der einbauen.

Einbau

- Den Arm der Schwinggabel in der Aufnahme des
Rahmens installieren und den Schwinggabelbolzen
einsetzen.

- Schraube Bolzen zur Verbindung zwischen StoB-
dampfer und Rahmen installieren.

- Sowoh! den Bolzen der Schwinggabel als auch die
Schraube des StoBdampfers mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehen.

- Den Antriebskettenschutz anbringen.

- Das Hinterrad anbauen.

==

HINTERRAD

Ausbau

- Einen Lagerbock unter dem Motor aufstelien, nach-
dem man den Spoiler entfernt hat, so daB das Hinter-
rad leicht entfernt werden kann.

- Die Mutter des Radbefestigungsbolzensdsen.

- Den Hinterradbefestigungsbolzen von der gegen-
Uiberliegenden Seite abziehen.

- Die Kette vom Zahnkranz entfernen.

- Das Hinterrad ausbauen.

Einbau

- Aufdierichtige Lage der Unterlegscheiben des Hin-
terradbefestigungsbolzens achten.

- Alle Operationen des Ausbaus in umgekehrter
Reihenfolge wiederholen.
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IDENTIFICATION DES ANOMALIES
(RC 600 89/90 - RC 600 91 - RC 600 R)

Oscillations et vibrations de la motocyclette
- Jante déformée

- Roulements de roue laches ou usés

- Pneu défectueux

- Pression du pneu érronée

- Différence de réglage dans les vis de réglage chaine
- Rayons laches et déformés

- Axe de roue lache

- Bagues du pivot de la fourche usées

- Chassis ou fourche tordus

- Equilibrage de roue erronée

Suspension trop souple
- Ressort affaibli
- Quantité d'huile insuffisante dans 'amortisseur

Suspension trop dure

- Tige de 'amortisseur pliée

- Roulements pivot fourche ou des biellettes de la
suspension usés ou endommages.

Suspension bruyante

- Qrganes d'union aches

- Gaine de 'amortisseur défectueuse

- Bagues de l'articulation de la suspension usees

IDENTIFICATION DES ANOMALIES (NORDWEST)

Oscillations et vibrations de la motocyclette
- Jante déformée

- Roulements de roue laches cu usés

- Pneu défectueux

- Pression du pneu érronée

- Différence de réglage dans les vis de réglage chaine
- Axe de roue lache

- Bagues du pivot de la fourche usées

- Chaéssis ou fourche tordus

- Equilibrage de roue erronée

Suspension trop souple
- Ressort affaibli
- Quantité d’huile insuffisante dans I'amortisseur

Suspension trop dure

- Tige de I'amortisseur pliée

- Roulements pivot fourche ou des biellettes de la
suspension usés ou endommageés.

Suspension bruyante

- QOrganes d'union laches

- Gaine de I'amortisseur défectueuse

- Bagues de l'articulation de la suspension usées
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FEHLERSUCHE
(RC 600 89/90 - RC 600 91 - RC 600 R)

Oszillation und Vibration des Motorrades

- Felge verbogen

- Lose oder verschlissene Kugellager des Rades

- Defekter Reifen

- Falscher Reifendruck

- Unterschiedliche Einstellung der Reguliervor-
richtungen der Kette

- Lose oder verbogene Speichen

- Loser Radachsbolzen

- Verschlissene Hiisen des Radachsbolzens an der
Gabel

- Verzogene Gabel oder Rahmen

- Falsche Auswuchtung des Rades

Federung zu weich
- Geschwaéchte Feder
- Zu wenig Ol in den StoBdampfern

Federung 2u hart

- Verbogene Stange des StoBdampfers

- Kugellager des Radachsbolzens an der Gabel oder
Pleulstange des StoBdampfers verbraucht oder be-
schadigt

Geridusche in der Federung =

- Lose Verbindungsteile

- StoBdampferhille defekt

- Hulsen der Gelenkverbindung des Sto3dampfers ver-
schiissen

FEHLERSUCHE (NORDWEST)

Oszillation und Vibration des Motorrades

- Felge verbogen

- Lose oder verschlissene Kugellager des Rades

- Defekter Reifen

- Falscher Reifendruck

- Unterschiedliche Einstellung der Reguliervor-
richtungen der Kette

- Loser Radachsbolzen

- Verschlissene Hiilsen des Radachsbolzens an der
Gabel

- Verzogene Gabel oder Rahmen

- Falsche Auswuchtung des Rades

Federung zu weich
- Geschwéchte Feder
- Zu wenig Ol in den Stof3dadmpfern

Federung zu hart

- Verbogene Stange des StoBdampfers

- Kugellager des Radachsbolzens an der Gabel oder
Pleulstange des StoBdampfers verbraucht oder be-
schéadigt

Geriusche in der Federung

- Lose Verbindungsteile

- StoBdampferhulle defekt

- Hulsender Gelenkverbindung des StoBdampfers ver-
schlissen




Suspension arriére et roue * Hintere Federung und Reifen
DEPOSE ET CONTROLES ROUE AUSBAU UND KONTROLLE DES REIFENS

Ausbau

Dépose

Soulever du sol la roue a l'aide d’un support spécial.

- desserrer les réglages aux extrémités de la fourche

(fig. 46):

- desserrer I'écrou de i'axe de roue et le sortir, en

employant. le cas écheant, un maillet en cuir ou en
caoutchouc:

- en amenant en avant I'axe, laisser descendre la

chaine dela couronne etl'enchevaucher surle bras
gauche de la fourche;

- retirer la roue. en faisant attention a la pince du frein

In

et au support.

stallation

Prendre garde au positionnement correct de la ron-
delle de calage de 'axe de la roue AR.;

- répéter toutes les opérations de dépose dans le sens
inverse.

- Das Motorrad auf einem sicheren Stander soweit

aufbocken, daB der Reifen keinen Bodenkontakt
mehr hat.

- An den Enden der Gabel die Einsteiivorrichtungen

|6sen (Fig.46)

- Den Radachsbolzen |ésen und herausziehen, dabei

kann ein Gummihammer, wenn nétig, benutzt wer-
den.

Indem der Bolzen nach vorne gebracht wird, kann
man die Kette vom Zahnrad abnehmen und sie uber
den linken Arm der Gabel legen.

Das Rad herausziehen, dabei auf die Bremszange
und die Auflage achten.

Einbau
- Auf die richtige Lage der Unterlegscheibe des hinte-

ren Radachsbolzens achten.

- Alle Arbeitsgénge des Ausbaus in umgekehrter Rei-

henfolge ausflihren.
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AMORTISSEUR AR.
(RC 600 89/90 - RC 600 91 - NORDWEST)

Il est composé par un seul groupe oléodynamique,
avec réservoir supplémentaire, (sans réservoirs pour
la version NordWest) et en général il n'a pas besoin
d'entretien.

La pré-charge du ressort est réglée par les deux
douilles placées dans |a partie supérieure (fig. 47).
La précharge est réglée au montage pour un pilote du
poids de 70 Kg.

AMORTISSEUR AR. (RC 600 R)

Il est composé par un seul groupe oléodynamique,
avec réservoir supplémentaire et en général il n'a pas
besoin d'entretien.

La pré-charge du ressort est réglée par les deux
douilles placées dans la partie supérieure (fig. 48);
desserrage et reserrage doivent étre effectués avecla
clé en dotation.

La précharge est réglée au montage pour un pilote du
poids de 70 Kg.

La compression de I'amortisseur est réglable en agis-
sant sur la vis "B” (fig. 48), placée sur le réservoir
supplémentaire; pour régler I'extension agir sur la vis
"C” (fig. 49) positionnée sur la partie inférieure de
amortisseur.

HINTERE FEDERUNG
(RC 600 89/90 - RC 600 91 - NORDWEST)

Die hintere Federung besteht aus einer einzigen
Olkrafteinheit mit Zusatzbehalter (ohne Behalter fur
das Modell NORDWEST) und bedarf normalerweise
keiner Wartung.

Die Vorladung der Feder ist (ber die zwei am oberen
Teil angebrachten Ringe einstellbar (Fig.47).

Die Vorladung ist bei Montage fiir einen Fahrer mit
70 kg Gewicht kaikuliert.

HINTERE FEDERUNG (RC 600 R)

Die hintere Federung besteht aus einer einzigen
Olkrafteinheit mit Zusatzbehalter und bedarf
normalerweise keiner Wartung.

Die Vorladung der Feder ist Uber die zwei am oberen
Teil angebrachten Ringe einstellbar (Fig.48): Das Lsen
und Festziehen dieser beiden Ringe geschieht mitdem
mitgelieferten Werkzeug. Die Vorladung ist bei Mon-
tage fur einen Fahrer mit 70 kg Gewicht kalkuliert. Das
Komprimieren der Federung ist Uber die Schraube (B)
(Fig.48) einstelibar, die am Zusatzbehalter angebracht
ist. Die Ausdehnung wird (iber die Schraube (C) (Fig.49)
eingestellt, die am unteren Teil der Federung angebracht
ist.

Ll

Donnéestechniques
Technische Daten
Véhicule Amortisseur Gaz Pression
Motorrad Federung Gas Druck
Azote/Air
Boghe
RC 600 9 StickstoffLuft | 10 2™
89/90
91 Kayaba Azote/Air
StickstoffiLuft | 108tm
NORDWEST Boghe Azote/Air 15atm
Stickstoff/Luft
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NORMES DE TRAVAIL
Vidange du liquide

- Connecter un tube d'évent a la soupape d'évent.

- Desserrerlasoupape d’éventde|'étrier etpomper le
levier de frein. )

- Cesser de pomper lorsque le liquide arréte de
s'écouler de la soupape d'évent.

- La présence de liquide de frein sur le disque ou sur
les plaquettes réduit la force de freinage. Si cela a
lieu, remplacer les plaquettes et nettoyer le disque
au solvant de haute qualité.

Remplissage du liquide de frein

- Ne jamais mélanger des liquides de frein de type
différent car ils ne sont pas compatibles entre eux.

- Fermer la soupape d'évent, remplir le cylindre prin-
cipal avec du liquide de freins DOT 4 jusgu'a son
niveau maximal. Pomper le systéme de freinage a
l'aide du levier ou de la pédale jusqu’a ce qu'aucune
bulle d’air ne sorte plus du petittrou dans le réservoir
etque la pédale ou le levier présentent la résistance
due.

- Utiliser cette procédure pour tous les freins a disque.
Pendant la purge, contrdler & plusieurs reprises le
niveau du fluide pour éviter que 'air ne s'introduise
dans le fluide a travers la pompe.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
Frein avant

- Toujours remplacer les plaquettes de frein par un
jeu de deux de maniére a obtenir une pression uni-
forme sur le disque.

- Desserrer le contre-écrou de la vis-axe des plaquet-
tes avant (fig. 1).

- Retirer la vis-axe des plaquettes. Retirer les plaguet-
tes de frein (fig. 2).

- Installer deux nouvelles plaguettes et insérer leur
vis-axe.

Serrer la vis-axe, puis positionner et serrer le contre-
€crou.

Frein arriére

- Retirer les boulons de fixation de I'étrier a la plaque
de support (fig. 3).

- Retirer la bague élastique de I'axe des plaques. Elle
se situe dans la partie intérieure. Retirer la goupille
des plagues. Enlever le carter de protection. Dega-
ger les plaquettes (fig. 4).

- Installer deux nouvelles plaguettes et introduire la
goupille de retenue des plaquettes. Monter la bague
¢élastique d'immobilisation de V'axe.

- Installer I'étrier et le fixer & son supporten serranties
deux boulons de retenue au couple préconisé.

Contréle de la pompe de frein avant

Vidanger le circuit de freinage du liquide.

Retirer la pompe a huile du guidon.

Retirer le piston principal, ies chapeaux d'étanchéité

et le ressort (fig. 5).

- Mesurer le diameétre extérieur du piston (fig. 6).
Limite d’'usure: 12,94 mm.

- Contrdler que les caoutchoucs d'étanchéité du
piston ne soient pas endommageés.

- Avant le remontage, lubrifier toutes les parties avec

du liquide de frein.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN
Ablassen der Bremsflissigkeit

- Eine Entluftungsleitung am Entliftungsventii an-
schlieen.

- Das EntiGftungsventil der Bremszange l0sen und mit
dem Bremshebel pumpen.

- Aufhdren zu pumpen, wenn keine Flussigkeit mehr
aus dem Entiuftungsventil austritt.

- Das Vorhandensein von Bremsflissigkeit an der
Bremsscheibe oder auf den Bremsbelagen reduziert
die Bremswirkung. Wenn dies vorkommt, die Brems-
belage austauschen und die Bremsscheibe mit
einem geeigneten Ldsungsmittel reinigen.

Einfiillen von Bremsfliissigkeit

- Nie unterschiedliche Bremsfilissigkeiten miteinander
mischen, weil sie untereinander nicht vertraglich sind.

- Das Entliftungsventil schlieBen, den Hauptzylinder
mit Bremsflissigkeit DOT 4 bis zum Hochststand
auffillien. Die Bremsanlage entweder mitdem Hebel
oder mit dem Pedal pumpen, bis keine Luftblasen
mehr aus der kleinen Behalterbohrung austreten
und das Pedal oder der Hebel den richtigen Wider-
stand haben.

- Dieses Verfahren fur aile Scheibenbremsen anwen-
den. Wahrend der Entliiftung oft den Bremsflussig-
keitsstand kontroliieren, um zu verhindern, daf3 Luft
durch die Pumpe in die Anlage eindringen kann.

AUSTAUSCH DER BREMSBELAGE
Vorderradbremse

- Die Bremsbelage immer paarweise austauschen,
um einen gleichmaBigen Druck an der Brems-
scheibe zu erhalten.

- Die Gegenmutter des Schraubbolzens der Bremsbe-
lage vorn losen (Abb. 1).

- Den Schraubbolzen der Bremsbelage entfernén. Die
Bremsbelage entfernen (Abb. 2).

- Zwei neue Bremsbelage installieren und ihre Schraub-
bolzen einsetzen.

Schraubboizen anziehen und die Gegenmutter
installieren und anziehen.

&

Hinterradbremse

- Die Schraube zur Befestigung der Bremszange am
Halteblech entfernen (Abb. 3).

- Den Sprengring des Bolzens der Bremsbelage ent-
fernen. Er befindet sich auf der Innenseite. Den Stift
der Bremsbelage entfernen. Den Schutzdeckel ab-
nehmen. Die Bremsbelage abziehen (Abb. 4).

- Zwei neue Bremsbelage installieren und den Halte-
stift der Bremsbelage einsetzen. Den Bolzenspreng-
ring montieren.

- Die Bremszange installieren und sie an ihrer Halte-
rung durch Anziehen der zwei Halteschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment befestigen.

Kontrolle Vorderradbremszylinder

- Den Bremskreis von Bremsflussigkeit entleeren.

- Die Olpumpe vom Lenker abbauen.

- Den Hauptkolben, die Dichtungskappen und die
Feder entfernen (Abb. 5).

- Den AuBendurchmesser des Kolbens messen (Abb.
6). VerschleiBgrenze: 12,94 mm.

- Kontrollieren, da3 die Gummi des Kolbens nicht
beschadigt sind.

- Bevor sie wieder montiert werden, alle Teile mit
Bremsflissigkeit einschmieren.
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FREIN ARRIERE A DISQUE HINTERRADSCHEIBEBREMSE
Remplacement des plaquettes de frein Austausch der Bremsbelage
- Retirer les vis de fixation du carter de protection de - Die Befestigungsschrauben des Schutzgehauses
I'étrier du frein arriere et I'étrier fui-méme (fig. 26). der Hinterradbremszange und das Gehause selbst
- Retirer le carter supérieur de I'étrier de frein en se entfernen (Abb. 26).
servant d'un tournevis comme levier (fig. 27). - Den oberen Deckel der Bremszange mit einem
- Extraire la goupille des plaquettes de frein arriere et Schraubenzieher als Hebel entfernen (Abb. 27).
retirer le ressort de positionnement (fig. 28). - Den Stift der Bremsbelage der Hinterradbremse
- Retirer les plaquettes de frein arriére (fig. 29). herausziehen und die Positionierfeder entfernen
- Installer de nouvelles plaquettes de frein et proceder (Abb. 28).
dans le sens inverse des opérations de dépose. - Die Hinterradbremsbelage entfernen (Abb. 29).

- Neue Bremsbeldge instaliieren und in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau vorgehen.
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INSTALLATION FREINS A DISQUE
(RC 600 - 89/90 - 91 - RC 600 R - NORDWEST)

POMPE

Depose

. Vidanger le circuit de freinage du liquide;

. déposer le rétroviseur (version enduro);

. détacherla canalisation du frein, endesserranti'écrou

de raccord;

. prendre garde a ne pas répandre du liquide sur les

parties peintes, en plastique ou en cacutchouc. Tou-
jours couvrir ces parties lorsqu’ on fait des interven-
tions d'entretien du circuit;

. lorsque ondépose la vis de fixation de la canalisation,

boucher son extrémité pour éviter des contaminations.
Fixer la canalisation de sorte que le liquide ne
dégoutte pas;

- retirer le levier du frein;
. débrancherles connecteurs de I'interrupteur du stop,

déposer la pompe;

. retirer donc la protection du piston de la pompe,
- aprés avoir enlevé la bague Seeger qui les fixe,

déposer piston et ressort;

. nettoyer avec le liquide des freins l'intérieur de la

pompe, le réservoir, le ressort et le piston.

Controéle
- Contrdler que le piston et le cylindre de la pompe ne

présentent pas de rayages, d'éraflures ou de gradins
(fig. 30);

Diametre extérieur du piston (fig. 31);

Limite d'usure: 0,05 mm. (au diamétre)

- avant du remontage contréler que les caoutchoucs

ne soient pas endommageés.

Attention

M

Piston, corps de la pompe et ressort doivent étre
considérés indivisibles et ils doivent éventuellement
étre remplacés tous ensemble.

ontage
Humecter toutes les piéces avec de I'huile de frein
propre avant de les remonter;

- prende garde & ce que les lévres d'étanchéité des

caoutchoucs ne soient pas renversées pendant le
montage;

installer le piston dans la pompe;

installer la protection;

installer le levier du frein et le connecteur de !'inter-
rupteur du stop;

monter la pompe du frein sur le guidon;

installer le miroir rétroviseur (version enduro);
brancher le tube du frein au raccord et le serrer au
couple préconiseé;

rempilir le réservoir de liquide de freins DOT 4 et
purger le circuit hydraulique.
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SCHEIBENBREMSANLAGE
(RC 600 89/90 - 91 - RC 600 R - NORDWEST)

PUMPE
Ausbau
. Die BremsfliiBigkeit aus dem Bremskreisiauf ablas-

sen.

. Den Ruckspiegel abbauen (bei Enduro Modell)
- Durch Ldsen der Verbindungsmutter die Brems-

schlauche abnehmen.

Unbedingt darauf achten, daB lackierte Teile oder
Teile aus Plastik oder Gummi nie mit der
BremsfiiiBigkeit in Berlhrung kommen. Diese Teile
missen stets bei Arbeiten am Bremskreislauf abge-
deckt wrden.

nach dem Abbau der Schrauben, die die Schlduche
befestigen, die Schlauchenden bedecken um
Verschmutzungen zu vermeiden. Die Schlducheder-
art befestigen, daB keine BremsfllBigkeit mehr her-
austropfen kann.

- Den Bremshebel abbauen.
- Die Verbindungen zum Bremslicht und die Pumpe

abbauen.

Anschlie Bend den Schutz des Bremspumpenkolbens
entfernen

Nach Entfernung des Seegerrings Kolben und Feder
ausbauen. =
Mit BremsfliBigkeit das Innere der Pumpe, den Be-
halter, die Feder und den Kolben reinigen.

Kontrolle

Kontroilieren, daB der Kolben und der Zylinder der
Pumpe keine Kratzer, Einkerbungen oder Ritze auf-
weisen (Fig.30).

AuBerer Kolbendurchmesser (Fig.31).

Grenzwert Abnutzung: 0,05 mm (auf den Durchmes-
ser)

Vor dem Wiedereinbau kontrollieren, daB die Gum-
mis nicht verschlissen sind.

Achtung

Kolben, Pumpenkérper und Feder werden als
untrennbar betrachtet, und missen gegebenentalls
alle gemeinsam ausgewechselt werden.

Wiedereinbau

Vor dem Wiedereinbau alle Einzelteile mit frischer
BremsfliiBigkeit befeuchten.

Die Gummis mit Vorsicht einbauen um nicht die
Dichtungslippen umzukippen.

Den Kolben in die Pumpe einbauen

Den Schutz anbringen

Den Bremshebel und die Verbindungen zum Brems-
licht montieren.

Die Bremspumpe auf dem Lenker montieren.

Den Ruckspiegel anbringen (Enduro Modeill)

Die Bremsschlduche verbinden und mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Den Behalter mit BremsfliBigkeit DOT 4 aufflllen
und den Bremskreistauf entitften.




30

31
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ETRIER

Dépose

- Placer un récipient propre au dessous de I'étrier et
débrancher la canalisation du liquide;

- prendre garde a ne pas répandre du liquide hydrau-
lique sur les parties peintes;

- retirer I'étrier, en desserrant d’'abord les deux vis qui
le rendent solidaire de la fourche (fig. 32) et du
support fixé a la fourche (fig. 33);

- retirer les plaguettes de frein;

- s'ille faut, souffler a I'air comprimé, par petits coups,
le trou de ravitaillement du fiquide de frein de I'étrier
pour extraire les pistons. Ne pas garder le pistoletde
I'air comprimé trop proche du trou d’entrée du liquide;
- Controler que les pistons et I'étrier ne présentent
aucune éraflure et qu'ils ne soient pas endomma-
gés. Les rempiacer s'il y a tieu.

- Pousser vers lintérieur de I'étrier les bagues
d'étanchéité des pistons pour les extraire, puis les
jeter.

- nettoyer les rainures des éléments d’étanchéité des
pistons avec du liquide de frein, prenant garde a ne
pas endommager les surfaces de coulissement des
pistons, a l'intérieur de I'étrier.

Contréle pistons

- Controler que les pistons ne présentent pas de
rayages, d'éraflures et qu'ils ne soient pas endom-
magés (fig. 34);

diametre extérieur (fig. 35);

voir Tab. données techniques chap. 1.

- Limite d'usure: 0,05 mm.

Montage

- Les éléments d’étanchéité des pistons doivent étre
remplacés  par d'autres neufs lors de chaque
démontage;

- avant le montage lubrifier les élément susdits avec
du liquide de frein inaltéré;

- remonter les pistons avec les extrémités creuses
face aux plaguettes;

- monter les caoutchoucs de protection en s’assurant
qu'ils  soient logés correctement dans les rainures
de {'étrier;

- installer les plaquettes, les goupilles et le ressort des
plaquettes;

- monter le groupe de I'étrier sur le disque de maniére
aceque le disque soit placé entre les plaquettes;
- serrer au couple préconisé les vis d’ancrage de
I'étrier ala fourche;

- remplir le réservoir de liquide de freins DOT4 et
purger le circuit hydraulique.

DISQUE

Mesurer I'épaisseur du disque frein. Une usure maxi =
au 20% de I'épaisseur initial est admise (voir Tab.

données techniques - chap. 1)
Contéler la planéité du disque frein (fig. 36).
Limite oscillation maxi. admise: 0,15 mm.
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ZANGE

Ausbau

- Einen sauberen Behélter unter der Zange aufstellen
und die BremsfliBigkeitsschlauche von dieser ab-
bauen.

- Vermeiden, daB lackierte Teile mitder BremsfliBigkeit
in Berthrung kommen.

- Nach dem Losen der beiden Schrauben, die die
Zange fest an die Gabeln (Fig.32 und 33) verbinden,
diese entfernen.

- Die Bremsbelidge abnehmen.

- Falls notwendig, um die kleinen Kolben herauszu-
driicken, mit kieinen Pressluftstéfen in das EinlafB-
loch der BremsfliiBigkeit blasen. In der Nahe des
Einlassloches die Pressluft nicht ibermaBig anwen-
den.

- Kontrollieren, daf die Kélbchen und die Zange keine
Kratzer oder andere Schaden aufweisen. Wenn not-
wendig diese ersetzen.

- Die Dichtungsringe ins Innere der Zange driicken,
herausziehen und wegwerfen.

- Die Aussparungen der Dichtungsetemente der Kol-
ben mit BremsfliiBigkeit saubern, dabei muf darauf
geachtet werden, daB die Gleitoberflache der Kolben
im Inneren der Zange nicht beschadigt werden.

Kontrolle der Kolben
- Festellen, ob die Kolben nicht verkratzt, eingerillt
oder anderweitig beschadigt sind (Fig.34).

AuBerer Durchmesser (Fig.35).
Siehe Tabelle technische Daten - Kap.1.

- Grenzwert Abnutzung: 0,05 mm.

Wiedereinbau
- Die Dichtungselemente der Koiben missen, jedes-
mal wenn diese entfernt worden sind, durch andere
neue ersetzt werden.

- Vordem Wiedereinbau die neuen Dichtungselemente
mit frischer BremsfilBigkeit befeuchten.

- Die Kolben mit ihren konkaven Enden in Richtung
Bremsbelage einbauen.

- Die Schutzgummis anbringen, sich dabei vergewis-
sern, daB diese richtig in die Aussparungen der
Zange eingepaft worden sind.

- Die Bremsbelege , die Stifte und die Feder der
Bremsbeldge anbringen.

- Die Bremszangeneinheit derart auf der Scheibe an-
bringen, daB diese genau zwischen den Brems-
belegen ist.

- Mit dem vorgeschriebenen Drehmoment die Anker-
schrauben an der Gabel festziehen.

- Den BremsfliiBigkeitsbehalter mit Bremsfl(Bigkeit
DOT 4 auffiillen und die Bremsanlage entliften.

SCHEIBE

Die Starke der Bremsscheibe messen. Es ist eine
Abnutzung von 20% der Anfangsstarke zuléssig (siehe
auch die Tabelle der technischen Daten - Kap.1).
Die Planaritiat der Bremsscheibe messen (Fig.36).
Maximaler Oszillationsgrenzwert: 0,15 mm.




Frein AV, ~ Frein AR.
Vordere Bremse h Hintere Bremse
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TENSION DE LA BATTERIE

- Le moteur étant arrété, brancher la broche rouge du
voltmetre & la borne positive (+) de la batterie et la
broche noire a la borne négative (-):
Tension de la batterie au repos: 122 13 V.

- Si le voltmétre indique moins de 11 V, contrbler le
circuit de recharge.

. Attention: silatension de la batterie estinférieure
a6 V., un dispositif qui ne permet pas l'allumage
entre en jeu.

CHARGE DE LA BATTERIE
- Recharger la batterie lorsque le poids spécifique de
I'électrolyte est bas. Soumetire ia batterie a une
recharge lente: ne jamais la soumettre a une charge
rapide.

- Retirer les bouchons des éléments.

- Brancher le cable positif (+} du charge batterie a la
borne positive (+) de labatterie etle cable négatif (-) de
la batterie a la borne négative (-).

- Charger la batterie jusqu'au poids spécifique de
1,290 4 20°C avec une intensité de charge maximale
de 1,4 A. (10 heures a peu pres).

- Lindicateur du voltmetre doit rester stable pendant
au moins une heure aprés la charge.

Contrdler périodiquement le niveau du liquide de
I'électrolyte. Aprés le recharge laver la batterie a
l'eau.

CIRCUIT DE RECHARGE

Controle des fuites

- Contréler qu'il n'y ait aucune fuite de courant avant
deffectuer le controle de la tension réglée.

- Placer l'interrupteur principal sur la position “OFF”.

- Débrancher le cable de masse de |a batterie.

- Brancher 'ampéremaétre entre le cable de masse etla
borne (-) de la batterie. L'ampéremetre doit indiquer
0 A lorsque I'interrupteur principal est sur la position
“OFF".

Contréle du circuit de recharge
- Avant d'effectuer ce contréle vérifier que la batterie
soit en bon état.

- Amener le moteur a sa température de régime.

- Retirer la selle.

- Brancher le voltmétre (fig. 2).

- Laisser tourner le moteur au ralenti.
Augmenter ensuite lentement la vitesse du moteur.

- La tension doit &tre contrdlée a 13,5/14V; si lindica-
tion du voltmeétre n'est pas comprise dans ces va-
leurs, contréler qu'aucun fil ne soit débranché.
Si les files ne sont pas débranchés, remplacer le
régulateur-redresseur de courant par un élément
neuf ou effectuer & nouveau ce contrdle. Si l'indica-
tion du voltmeétre s'eloigne toujours des valeurs pre-
conisées, contréler ia bobine du stator de l'alterna-
teur.
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BATTERIESPANNUNG

. Den roten Steg des Voltmeters bei abgeschaltetem
Motor an die (+) Klemme der Batterie anschlieBen
und den schwarzen Steg an die (-) Klemme.
Batteriespannung im Ruhezustand: 12 # 13 V.

- Wenn das Voltmeter weniger als 11 V anzeigt, den
Aufladekreis kontrollieren.

. Achtung: Falls die Batteriespannung unter 6 V
abfillt, schaltet sich eine Vorrichtung ein, die das
Starten nicht erméglicht.

BATTERIELADEGERAT

- Wenn das spezifische Gewicht der Elektrolyts der
Batterie niedrig ist, muB man sie wieder aufladen.
Die Batterie langsam aufladen; sie nie schnell aufia-
den.

- Die Verschliisse von den Elementen abnehmen.

- Das (+) Kabel des Batterieladegerats an die (+)
Klemme der Batterie anschlieBen und das (-) Kabel
des Batterieladegerats an die (-) Kiemme.

- Die Batterie bis zu einem spezifischen Gewicht von
1,290 bei 20°C mit einem max. Ladestromvon 1,4 A
laden (ca. 10 Std.).

- Der Zeiger des Voltmeters soll fiir mindestens eine
Stunde nach dem Ladevorgang stabil bleiben.
RegelmaBig den Elektrolytflissigkeitsstand kontgdi-
lieren. Nach dem Aufladen die Batterie mit Wasser
abspulen.

AUFLADEKREIS

Verluststromkontrolle

- Kontrollieren, ob Veriuststréme vorhanden sind, be-
vor die Kontrolle der geregelten Spannung erfolgt.

- Den Hauptschalter auf “OFF” stellen.

- Das Massekabel der Batterie abklemmen.

- Das Amperemeter zwischen dem Massekabel und
der (-) Klemme der Batterie anschlieBen. Das
Amperemeter soll 0 A anzeigen, wenn der Haupt-
schalter auf “OFF" steht.

Kontrolle des Aufladekreises

- Sich vor dieser Kontrolle vergewissern, daB sich die
Batterie in einwandfreiem Zustand befindet.

- Den Motor anwarmen.

- Den Sattel entfernen.

- Das Voltmeter anschlieBen (Fig. 2).

- Den Motor im Leerlauf drehen lassen.

Dann die Motordrehzah! langsam erhdhen.

- Die Spannung soll bei 13,5/14V kontroliliert werden;

wenn das Voltmeter diese Werte nicht anzeigt, kon-
trollieren, ob gebrochene Kabel vorliegen.
Wenn die Kabel nicht gebrochen sind, den Stromre-
gler/Gleichrichter durch einen neuen ersetzen oder
eine erneute Kontrolle durchfihren. Wenn die Anzei-
ge des Voltmeters weiterhin auBerhalb der vor-ge-
schriebenen Werte liegt, die Spule des Standers der
Lichtmaschine kontroilieren.




6-3




16-4




INSTALLATION ALLUMAGE A
DECHARGE CAPACITIVE

SATURNO BIALBERO - DAKOTA / DAKOTA
ER 350-600

page
DesCription ..o 17-2
CONMIBIE . 17-2
BOUGI ...vveeveiierreiirermeeiisss st sarsrne e 17-4
ldentificationdesanomalies...........cccecoveercrieinncen 17-5
XRT 350-600
DESCHRLION ...ovvvvevce et 17-2
CONIBIB ... rae et esbae e 17-2
BOUGI® ..cveveeeeieeirericiiiiiie s et 17-4
ldentificationdes anomalies .........ccccevvvininiinienin 17-5
RC 600 89/90 - RC 600 91 - RC 600 R
NORDWEST
DESCrIPlION ..ot 17-6
CONIOIE ... e 17-6
BOUGIE ..viei ettt 17-7
Identificationdes anomalies.........c.ccoociviiinennan 17-8
INSTALLATION ALLUMAGE A
DECHARGE INDUCTIVE
NORDWEST 92/ RC 600 92 page
DESCHPLON ..ot 17-9
CONIBIE oot rre e serar e an e 17-9
BOUGI® ..ottt 17-10
Identification des anomalies ..........cceeevvireenes 17-10

Systeme d'allumage * Zindanlage

ZUNDANLAGE MIT KAPAZITIVER
ENTLADUNG

SATURNO BIALBERO - DAKOTA / DAKOTA
ER 350-600

seite
BSChreiouNg ....ccoveoveviieeeeccececcc e 17-2
INSPEKEON ..v v 17-2
ZUNAKEIZE ...ttt e e 17-4
Storungsdiagnose .....oecevviiiviieieiniiici e 17-5
XRT 350-600
Beschreibung .....cccoovveviviiinniiinnin i 17-2
INSPEKLION ..oueretiiiiii it 17-2
ZONAKEIZO ....ovvierrreeee st 17-4
StOrungsdiagnoSse .......c.cccoveieviviciimiiciniieei 17-5
RC 600 89/90 - RC 600 91 - RC 600 R
NORDWEST
Beschreibung ... 17-6
Inspektion..........cccoveriniens et eeetrenr et e ea e rae e 17-6
ZUNAKEIZE ...ttt 17-7
SOrungsdiagnose ........coeeeeneneiiiinieicicincse 178
ZUNDANLAGE MIT
INDUKTIONSSPANNUNG
NORDWEST 92 / RC 600 92 seite
BesChreibung ....occoee i 17-9
INSPEKLION ...oevieveiciiiiiiet e 17-9
ZUNGKEIZE .vvveevveerer et crae s seeee s 17-10
Storungsdiagnose ..........ceevecinninin e 17-10

17-1




Installation allumage a décharge capacitive * Zindanlage mit kapazitiver Entladung

INSTALLATIONALLUMAGEADECHARGE CAPACITIVE
DESCRIPTION

Le systéme d'allumage de ce modéle est du type a
décharge capacitive. Ce systéme d'allumage se com-
pose d'un volant de magnéto, d’'une centrale CDI et
d’'une bobine d'allumage H.T.. La tension générée par
I'enroulement de charge est stockée dans le conden-
sateur.

Le signal généré par les enroulements du pick-up, est
adressé a la centrale qui fait se décharger dans
{'enroulement primaire de la bobine H.T., le courant
stocké dans le condensateur; il se crée ainsi une
impulsion de haute tension dans I'enroulement secon-
daire de a bobine H.T. qui permet le jaillissement de
I'étincelle de la bougie.

1. Volant magnétique
Le volantde magnéto se compose d’'unenroulement
de charge pour le condensateur et d’un double pick-
up pour le signal d'excitation de la centrale C.D.I.

2. Centrale C.D..
La centrale C.D.l. se compose d'un condensateur,
d'un générateur d'impulsions connecté avec
{'enroulement du pick-up sur le volant, d'un circuit
d'avance a l'allumage sur la base du signal prove-
nant du pick-up et d'un circuit pour la décharge du
condensateur.

3. Bobine H.T.
Elle se compose d'un enroulement primaire et d’'un
enroulement secondaire.

4. Limiteur de tours
Le limiteur de tours est un dispositif électronique qui
limite les tours du moteur dans le but d’'éviter des
dommages en cas de hors-tours.

5. Bougie
Bougie du type: Champion RA4HC

Attention

- L’avance a I'allumage ne peut pas étre réglé car
lacentrale d’allumage ne posséde aucun dispo-
sitif de réglage.

- Silavance a I'allumage n’'est pas correcte, con-
tréler 1a centrale d’allumage, la bobine d’allu-
mage et I'alternateur.

CONTROLE

En cas d'irrégularité ou d'étincelle faible le systéme
d'allumage tout entier peut se contréler a I'aide d’un
tester. Si I'étincelle jaillit avec les électrodes a une
distance correspondant aux valeurs spécifiées, le sys-
téme tout entier est en bon état. Si I'étincelle ne jaillit
pas, procéder a 'examen de chaque piéce du circuit
jusqua ce que la défaillance ait été localisée. Suivre le
schéma de recherche des pannesjusqu’ala localisation
de la défaillance.

1. Essai bobine d’allumage
Placer le tester entre les fils de sortie de la bobine
(Rose-Vert) pour déterminer la résistance et l'isola-
tion (fig. 1).
a) Valeur de résistance: 150Q + 10% a 20 °C.
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ZUNDANLAGE MIT KAPAZITIVER ENTLADUNG
BESCHREIBUNG

Das Zlindanlagensystem bei dieser Version ist ein Typ
mitkapazitiver Entladung. Dieses Ziindanlagensystem
besteht aus einem Schwungmagnetziinder, aus einer
Steuerung CDI und einer Zindspule AT. Die von der
Ladungswicklung erzeugte Spannung wird im Konden-
sator gespeichert.

Das von den Wicklungen des Pick-up erzeugte Signal
wird an die Steuerung geleitet, die den im Kondensator
gespeicherten Strom in die Primarwicklung der
Zindspule AT entlad; es entsteht ein Hochspannungs-
impuls in der Sekundarwickiung der Ziindspule AT, der
den Zlndfunken an der Kerze hervorruft.

1. Schwungmagnetzinder
Der Schwungmagnetziinder besteht aus einer
Ladungswicklung fur die Ladung des Kondensators
und aus einem doppelten Pick-up flirdas Anregungs-
signal der Steuerung C.D.I.

2. Steuerung C.D.L
Die C.D.lL.-Steuereinheit besteht aus Kondensator,
Impulsgeber (mit den Geberwicklungen am
Schwungrad verbunden), Vorzindkreis (arbeitet mit
dem Signal vom Geber) und Kondensatorentlade-
kreis.

3. Ziindspule A.T. =
Diese besteht aus einer Primarwicklung und aus
einer Sekundéarwicklung.

4. Drehzahlbegrenzer
Der Drehzahlbegrenzer ist eine elektronische Vor-
richtung, die die Drehzah! des Motors begrenzt um
Schéaden durch Uberdrehen zu vermeiden.

5. Kerze
Kerzentyp: Champion RA4HC

Achtung
Die Frihziindung kann nicht eingestelit werden,
da die Steuerung der Ziindanlage keine Vorrich-
tung zur Einstellung hat.

- Falls die Frihziindung nicht korrekt ist, muB die
Steuerung der Ziindanlage, die Ziindspule und
der Stromwechsier kontrolliert werden.

KONTROLLE

Das gesamte Ziindsystem kann mit Hilfe eines Testers
im Falle von UnregeimaBigkeiten oder schwachen
Funken geprift werden. Falls der Funke bei richtig
eingestelltem Elektrodenabstand Uberspringt, ist das
gesamte System in Ordnung. Gibt es keine Funken-
bildung mussen alle Einzelteile des Systems Uberprift
werden, bis die Fehlerquelle gefunden ist.

Dem Schema zur Fehlersuche folgen bis zur
Identifikation der Stérungsursache.

1. Test der Ziindspule
Den Tester zwischen den Kabeln am Ausgang des
Stators (Rot-Griin) benutzen, um den Widerstand
und die Isolierung zu bestimmen (Fig.1).
a) Widerstandswert: 150Q + 10% bei 20°C.
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b) Essai d'isolation: contréler que I'aiguille du tester
ne se déplace pas dans la plage lorsqu’on branche
une borne a la masse.

. Essai pick-up
Placer le tester entre les fils de sortie du pick-up
(Blanc/Vert; Blanc/Rouge) pour déterminer |a résis-
tance et l'isolation (fig. 2).
a) Valeur résistance: 110Q £ 10% a 20 °C.
b) Essai d'isolation: contréler que I'aiguille du tester
ne se déplace pas dans ia plage lorqu’on branche
une borne a la masse (fig. 3).

. Essai bobine H.T.

- Retirer le réservoir a carburant et la selle.

- Débrancher les fils électriques et la pipette de la
bougie.

- Retirer la bobine d'allumage.

- Mesurer la résistance entre les bornes de la bo-
bine d’'allumage.

Résistance standard: 0,2 + 0,3 Q + 10% a 20 °C.
S'il n'y a pas de continuité, remplacer la bobine
d'allumage.

- Mesurer la résistance entre la borne du céble
électrique et le cable de haute tension sans la
pipette de la bougie.

Valeur standard: 4,5 KQ £ 10% a 20 °C (fig. 4).

- Remplacer la bobine si la différence entre les

valeurs lues et celles préccnisées estimportante.

. Essai centrale CDI
Un tester normal n'est pas en mesure d'effectuer
une lecture, I'essai devra donc s’effectuer par rem-
placement.

. Essai limiteur de tours
Un tester normal n'est pas en mesure d'effectuer
une lecture, I'essai devra donc s'effectuer par rem-
placement.

8. Résistance du capuchon de bougie: 1 KQ (fig. 5).
Hors spécification: remplacer.

b) Test der Isolierung: Uberprifen, daB der Zeiger
des Testers sich nicht bewegt, wenn ein Polkopf mit
der Masse verbunden wird.

. Sondenspulentest

Den Tester zwischen den Kabeln am Ausgang des
Pick-up (weiB-griin; weiB-rot) benutzen um den Wi-
derstand und die Isaolierung zu bestimmen (Fig. 2).
a) Widerstandswert: 110Q £ 10% bei 20°C

b)Test der Isolierung: Uberpriifen, dafl der Zeiger
des Testers sich nicht bewegt, wenn ein Polkopf mit

der Masse verbunden wird (Fig.3).

. Test der Ziindspule A.T.

- Benzintank und Sattel abbauen.

- Elektrokabel und Kerzenstecker abziehen.

- Die Zindspule abbauen.

- Den Widerstand zwischen den Polkdpfen der
Zindspule messen
Standardwiderstand: 0,2 + 0,3Q + 10% bei 20°C.
Ist der Wert nicht bestandig, muB die Zindspule
ersetzt werden.

- Widerstand zwischen der elektrischen Draht-
klemme und dem Hochspannungsdraht ohne
Zlindkerzenkappe messen.

Standardwert: 4,5kQ £ 10% bei 20°C (Fig.4)

- Die ZUndspule austauschen, falls die gemesse-
nen Werte stark von den angegebenen Werten
abweichen.

4. Test der Steuereinheit C.D.I.

Die mit einem Tester méglichen Messungen sind
nicht brauchbar, daher ist es angeraten den Test
durch Austausch vorzunehemen.

5. Test Drehzahlbegrenzer

Die mit einem Tester maglichen Messungen sind
nicht brauchbar, daher ist es angeraten den Test
durch Austausch vorzunehemen.

. Widerstand der Ziindkerzenkappe: 1k (fig. 5).

GemaR Spezifikation austauschen.
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BOUGIE

- Examiner 'état de la bougie. L.a remplacer en cas
d'échauffement, d’encrassement ou d’'usure.

- Mesurer la distance entre les électrodes. S'ils sont
hors spécification, il faudrales décrasser etlesrégler.

- La bougie doit étre contrélée tous les 1000 Km.
La distance entre les électrodes doit étre de 0,6 40,7
mm. Elle devrade toute fagon étre remplacée tous les
8000 Km.

Attention:

- L'utilisation de bougies ayant un dégré thermique
différent de cefui préconisé ou ayant des filetages
impropres peut gravement endommager le mo-
teur.
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KERZE

- Den Zustand der Kerze untersuchen. Es ist notwen-
dig die Kerze zu ersetzen, wenn diese Uberhitzt,
verschmutzt oder verschlissen ist.

- Den Elektrodenabstand messen. Es ist notwendig
sie zu entsteinen und einzustellen, wenn der Abstand
nicht den angegebenen Werten entspricht.

- Die Kerze muB alle 1000 km kontrolliert werden.
Der Elektrodenabstand sollte 0,6 + 0,7 mm betragen.
Die Kerze muB alle 8000 km ersetzt werden,

Achtung

- Der Gebrauch von Kerzen mit einem vom vorge-
schriebenen abweichenden thermischen Grad
und mit einem nicht passenden Gewinde, kann
den Motor schwer beschédigen.
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DEMARREUR
Dépose

Le démarreur peut étre déposé le moteur étant sur le

chassis.

- L'interrupteur principal étant sur ta position “OFF",
débrancher le fil négatif de la batterie avant d'effec-
tuer I'entretien du démarreur.

- Débrancher le fil du démarreur.

- Retirer les boulons de fixation du démarreur au
moteur et le déposer.

- Enlever les écrous du carter du démarreur et le
démonter complétement (fig. 1).

- Marquer la position et le nombre de rondelles
d'épaulement.

- Controler les balais et mesurer leur longueur.

- Contrdler que les segments du commutateur ne pre-
sentent aucune coloration due a I'échauffement.

- Siles segments présentent en couple une coloration
due a I'échauffement, cela signifie que les enroule-
ments de I'induit ont une dispersion a la masse.

- Contréler la continuité entre les couples de seg-
ments. Il doit y avoir continuité (fig. 2).

- Contréler la continuité entre chaque segment du
commutateur et I'arbre de l'induit. I} ne doit pas y
avoir continuité (fig. 3).

CONTROLE DE L'ISOLATION DE LA CARCASSE

- Contréler la continuité entre la borne du céble et la
carcasse du démarreur et entre la borne du cable et
chaque balai (fig. 4).

- Remplacer le démarreur si I'enroulement d'excita-
tion ne présente aucune continuité ou s'il est en
court-circuit avec la carcasse.

- Remonter le démarreur en prenant garde au posi-
tionnement des rondelles d’'épaulement.

- Remonter le carter et serrer les deux écrous de
blocage.

- Installer le démarreur sur le moteur et serrer les
boulons qui le fixent au moteur.

- Brancher le cable du courant au moteur et au cable
de la batterie.

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Le démarreur ne tourne pas:

- Batterie déchargée

- Interrupteur principal défaillant

- Interrupteur du démarreur défaillant

- Télérupteur du démarreur défaillant

- Fils et cables électriques laches ou coupés

Le démarreur fait tourner lentement le moteur:

- Batterie déchargée
- Résistance excessive du circuit
- Démarreur grippé

Le démarreur tourne mais le moteur ne démarre pas:

- Roue libre de démarrage défaillante
- Pignons du démarreur défaillants
- Pignon fou ou démarreur défaillants
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ANLASSERMOTOR
Ausbau

Der elektrische Anlasser kann mit dem Motor am

Rahmen ausgebaut werden.

- Hauptschalter in Stellung “AUS" drehen und das

Batterieminuskabel vor Wartung des Anlassermo-

tors trennen.

Das Anlasserkabel trennen.

- Die Anlasserbefestigungsschrauben 6sen und den

Anlasser ausbauen.

Die Anlasserdeckelmuttern abnehmen und voll-

standig zerlegen (Abb. 1).

Stellung und Anzah! der Distanzscheiben markie-

ren.

- Blrsten prifen und ihre L2nge messen.

Kontrollieren, ob die Ankersegmente keine Anzei-

chen von Uberhitzung aufweisen.

- Wenn die Segmentpaare Anzeichen von Uberhit-
zung aufweisen, sind die Wicklungen zur Erde
undicht.

- Den Durchgang der Segmentpaare priifen; es muB

ein Durchgang vorhanden sein (Abb. 2).

Den Durchgang zwischen den einzelnen Segmen-

ten und der Ankerwelle prifen; es muB kein Durch-

gang vorhanden sein (Abb. 3).

GEHAUSEISOLIERKONTROLLE

- Auf Durchgang zwischen Kabelklemme und Anlas-
sergehause und zwischen Kabelklemme und Blrs-
tenzuleitung kontrollieren (Abb. 4).

- Anlasser austauschen, wenn kein Durchgangin den
Wicklungen vorhanden ist oder wenn ein Kurz-
schiuB zum Gehause besteht.

- Den Anlasser einbauen und darauf achten, daB die
Distanzscheiben richtig positioniert werden.

- Deckel einbauen und die beiden Muttern festdre-
hen.

- Anlasser am Motor anbauen und die Befestigungs-
schrauben festdrenhen.

- Das Versorgungskabel zum Anlasser und zum Bat-
teriekabel anschlieBen.

STORUNGSDIAGNOSE

Anlassermotor dreht sich nicht:

- Batterie schwach

- Hauptschalter defekt

- Anlassermotorschalter defekt

- Anlassermotorrelais defekt

- Drahte oder elektrische Kabel lose oder unterbro-
chen

Anlassermotor dreht den Motor langsam:

- Batterie schwach
- Zu hoher Widerstand im Stromkreis
- Aniassermotor blockiert

Anlassermotor dreht sich, aber Motor nicht:
- Schwungrad defekt

- Anlassermotorzahnrader defekt

- Leerlaufzahnrad oder Anlassermotor defekt
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NORMES DE TRAVAIL

- Toutes les fiches en plastique sont munies de {an-
guettes d'immobilisation qui doivent étre dégrafées
avantde les débrancher et alignées lors des rebran-
chements.

Afin d'isoler une avarie électrique, contrdler la con-
tinuité du parcours de courant dans la partie con-
cernée du circuit.

Le contrdle de la continuité s'effectue générale-
mente sans retirer la piéce de la motocyclette.
Débrancher simplement les fils et les rebrancher
aux bornes ou aux connecteurs d'un tester ou d'un
ohmmeétre.

INSTRUMENTATION

- Retirer la coupule du projecteur et ie projecteur
avant.

- Débrancher le cable du compteur de tours.

- Débrancher le cable du compteur kilométrique.

Desserrer et retirer les écrous de fixation des

instruments.

- Débrancher le connecteur des fils de l'instrumenta-
tion (fig. 1).

- Extraire les douilles et remplacer les ampoules
grillées.

- Monter et installer I'instrumentation en adoptant la
procédure inverse.

PROJECTEUR AVANT

- Retirer les boulons de fixation de la calotte.

- Enlever la calotte du projecteur, le groupe optique et
débrancher les fils électriques des ampoules.

- Oter e couvercle de I'ampoule et la rempiacer par
une ampoule neuve, s'il y a lieu (fig. 2).

- Monter la douille avec Pindication “TOP" tournée
vers le haut du projecteur.

- Brancher les fils aux ampoules.

- Installer le projecteur et la calotte en le fixant avec
ses vis.

- Regler I'orientation du projecteur.

PROJECTEUR ARRIERE

- Retirer les vis de fixation du verre du feu arriére.

- S'il'y a lieu, remplacer par une ampoule neuve 'am-
poule du feu arriere (fig. 3).

- Poser le verre du feu arriére.

INDICATEURS DE DIRECTION

- Retirer les vis de fixation et la |entille de I'indicateur
de direction.

- Remplacer 'ampoule s'il y a lieu.

- Poserlalentille etlafixer a l'aide des vis au corps de
I'indicateur de direction.

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

- Débrancher la fiche de I'interrupteur de point mort.

- Contréler la continuité entre le pole central et la
masse dans chacune des positions de la boite de
vitesses.

- L'interrupteur fonctionne s'il y a continuité en posi-
tion de point mort et s'il n'y a pas continuité dans
toutes les positions des vitesses.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN

- Alle Kunststoffstecker sind mit Blockierstiften verse-
hen, die ausgehakt werden missen, bevor die Stek-
ker entfernt werden, und die wieder einrasten mis-
sen, wenn sie neu angeschlossen werden.

Um eine elektrische Storung zu isolieren, ist der
Stromdurchgang im betroffenen Teil des Kreises zu
kontrollieren.

Eine Stromdurchgangskontrolle kann normalerweise
ausgefiihrt werden, ohne das Teil aus dem Motorrad
auszubauen. Einfach die Kabel abklemmen und sie
an die Klemmen oder an die Steckverbinder eines
Testers oder eines Ohmmeters anschlieBen.

INSTRUMENTIERUNG

- Die Scheinwerferfassung und den Scheinwerfer ent-
fernen.

- Das Drehzahlmesserkabel abklemmen.

- Das Kilometerzahlerkabel abkliemmen.

- Die Instrumentenbefestigungsmuttern |ésen und ent-
fernen.

- Den Steckverbinder der Instrumentierungskabel ab-
nehmen (Abb. 1).

- Die Lampensockel herausziehen und die durchge-
brannten Lampen austauschen.

- Die Instrumentierung in umgekehrter Reihenfolge
wieder einbauen.

SCHEINWERFER =

- Die Befestigungsschrauben der Fassung entfernen.

- Die Scheinwerferfassung und den Scheinwerferein-
satz entfernen und die elektrischen Kabel der
Leuchten abklemmen.

- Den Deckel der Leuchte abnehmen und ihn erfor-
derlichentalls durch einen neuen ersetzen (Abb. 2).

- Den Lampensockel mit der Bezeichnung “TOP" zur
Oberseite des Scheinwerfers gerichtet installieren.

- Die Kabel an die Lampen anschlieBen.

- Den Scheinwerfer und die Fassung installieren und
mit ihren Schrauben befestigen.

- Die Scheinwerfereinstellung vornehmen.

SCHLUSSLEUCHTE

- Die Befestigungsschrauben des Glases der SchiuB-
leuchte entfernen.

- Wenn erforderlich, die Lampe der SchiuBleuchte
durch eine neue Lampe ersetzen (Abb. 3).

- Das Glas der SchluBleuchte einsetzen.

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

- Die Befestigungsschrauben und die Streuscheibe
des Fahrtrichtungsanzeigers entfernen.

- Wenn notwendig, die Lampe austauschen.

- Die Streuscheibe instailieren und sie mit den
Schrauben am Gehause des Fahrtrichtungsanzei-
gers befestigen.

LEERLAUFSCHALTER

- Den Stift des Leerlaufschalters abnehmen.

- Den Stromdurchgang zwischen Mittelpol und Masse
in jeder Schaltstellung kontrollieren.

- Der Schalter wird aktiviert, wenn in der Leerlaufstel-
lung Stromdurchgang herrschtund kein Stromdurch-
gang in allen Schaltstellungen.
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INDICATEUR DE LA TEMPERATURE

- Débrancher le fil du capteur de la température et le
brancher & la masse.

- Tourner {'interrupteur d'allumage sur “ON", l'aiguille
de l'indicateur de la température doit se déplacer
completement surle coté H(encoche rouge). Ne pas
laisser le fil du capteur de la température a la masse
pendant plus de qualques secondes car cela faisant
le thermometre pourrait s'endommager.

CAPTEUR DE LA PRESSION D’HUILE

- Débrancher le fil du capteur de la pression d’huile.

- Tourner{'interrupteur principat sur fa position “ON”.

- Mettre a la masse le fil du capteur sur le moteur, la
lampe-témoin de basse pression de I'huile devrait
s’allumer. Si elle ne s’allume pas, contréler qu'il n'y
ait pas de court-circuit ou de fils débranchés. Véri-
tier que 'ampoule de la lampe-témoin ne soit pas
brllée. La remplacer s'il y a lieu.

- Lorsque, l'interrupteur étant en position “ON” et le
moteur étant éteint, le moteur ne présente pas de
continuité entre le terminal central etla masse, il faut
le remplacer.

CAPTEUR DE RESERVE DE CARBURANT

- Retirer le capteur de réserve de carburant du réser-
voir.

- Déplacer le flotteur complétement vers la partie file-
tée du capteur, brancher ies deux bornes des fils a
un tester. Il doit y avoir continuité.

INTERRUPTEUR THERMOSTATIQUE

- Le moteur du ventilateur de refroidissement est action-
né par l'interrupteur thermostatique situé sur le radia-
teur. Si le moteur du ventilateur ne démarre pas, effec-
tuer, & 'aide d'un trongon de fil, la connexion des deux
cables qui aboutissent a I'interrupteur.

- Tourner I'interrupteur principal sur la position “ON",
le moteur du ventilateur doit démarrer. Si le moteur
du ventilateur ne démarre pas, contréler la tension
de la batterie entre le terminal du connecteur et la
masse, I'interrupteur principal étant tourné sur la
position "ON”.

S'iln'y a pas de tension, contréler qu’aucune fusible

ne soit bralé ou défaillant, et qu’aucun terminail ni

aucun connecteur ne soit débranché ou court-
circuite.

Si le ventilateur tourne, contrdler I'interrupteur ther-

mostatique de la maniére suivante:

- Vidanger le liquide de refroidissement du radia-
teur.

- Retirer 'interrupteur thermostatique du radiateur.

- Plonger I'interrupteur dans un récipientde liquide
de refroidissement et le réchauffer. Contrdler {a
température 4 laquelie l'interrupteur s’ouvre et se
ferme.

- Vérifier qu'il n’y ait pas de continuité de l'interrup-
teur & latempérature ambiante et hausser graduel-
lement la température du liquide de refroidisse-

ment. .
L'interrupteur doit présenter une continuité 892 =
3°C.

TEMPERATURANZEIGE

- Das Kabel des Temperaturfiihlers abklemmen und
es an Masse anschlieBen.

- Den Zindschalter auf “ON” drehen, die Nadel des
Temperaturanzeigers muB vollstandig auf die Seite
H wandern (rote Kerbe). Das Kabel des Temperatur-
fihlers nicht langer als einige Sekunden an Masse
anliegen lassen, weil das Thermometer sonst be-
schadigt wird.

OLDRUCKFUHLER

- Das Kabel des Oldruckfiinlers abklemmen.

- Den Hauptschalter auf “ON" drehen.

- Das Kabel des Fiihlers am Motor an Masse anlegen;
die Oldruckkontrolleuchte sollte aufleuchten. Wenn
sie nicht aufleuchtet, kontrollieren, ob nicht ein
KurzschiuB vorliegt oder ein Kabel abgeklemmt ist.
Sich vergewissern, daB die Lampe der kontroll-
leuchte nicht durchgebrannt ist. Sie erforderlichen-
falls austauschen.

- Wenn der Flihler bei Schaiter auf “ON" und abge-
schaltetem Motor keinen Stromdurchgang zwischen
Mittelklemme und Masse aufweist, wird es ausge-
tauscht.

KRAFTSTOFFRESERVEFUHLER

- Den Kraftstoffreservefiihler aus dem Tank entfernen.

- Bei volistandig zum Gewindeteil des Fihlérs ver-
schobenem Schwimmer die zwei Klemmen der
Kabel an einen Tester anschlieBen. Es muf3 Strom-
durchgang herrschen.

THERMOSTATSCHALTER

- Der Motor des Kiihlgebiases wird von dem am Kiih-
ler befindlichen Thermostatschalter betatigt. Wenn
der Motor des Geblases nicht startet, mit einem
Stiick Drant die zwei Kabeladern verbinden, die am
Schalter enden.

- Den Hauptschalter auf “ON’ drehen. Der Gebléase-

motor muB starten. Wenn der Geblasemotor nicht

anlauft, die Spannung der Batterie zwischen der

Klemme des Steckverbinders und der Masse bei

Hauptschalter auf “ON” kontrollieren.

Wenn keine Spannung anliegt, kontrollieren, ob

nicht eine durchgebrannte oder defekte Sicherung

vorliegt oder ob nicht eine Klemme oder ein Steck-
verbinder abgeklemmt oder kurzgeschlossen ist.

Wenn das Geblase dreht, den Thermostatschalter

wie folgt kontrollieren:

- Das Kiihiwasser aus dem Kiihler ablassen.

- Den Thermostatschalter vom Geblase abbauen.

- Den Schalter in einen Behalter mit Kihlwasser
eintauchen und es erwarmen. Kontrollieren, bei
welcher Temperatur der Schalter sich dffnet und
schlie3t.

- Sich vergewissern, daf3 bei Umgebungstempera-
tur kein Stromdurchgang im Schalter herrscht,
und die Temperatur des Kiihlwassers alimahlich
anheben.

Der Schalter muB bei 92 + 3 °C Stromdurchgang
anzeigen.
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INTERRUPTEURS FEUX DE STOP
Avant

- Débrancher les fils électriques de l'interrupteur et
contrdler leur continuité.

- L'interrupteur fonctionne s'il y a une continuité entre
ses bornes lorsgu’on actionne le frein.

Arriére

- Débrancherle coupleur del'interrupteur etcontréler
la continuité des fils.

- L'interrupteur fonctionne s'il y a une continuité entre
ses bornes lorsqu’on actionne la pédale du frein
arriére (fig. 5).

AVERTISSEUR SONORE

- Oter le boulon de fixation de 'avertisseur sonore et
le dégager.

- Débrancher les connecteurs de I'avertisseur sonore
et brancher une batterie de 12V complétement char-
gée aux bornes de lavertisseur sonore. Dans ces
conditions, 'avertisseur sonore doit fonctionner.

PROJECTEUR ARRIERE (XRT 350-600)

Remplacement des ampoules

- Desserrer et retirer les 2 vis de fixation de la protec-
tion du projecteur arriére, Retirer 1a protection (fig. 6).

- Desserrer et retirer les 2 vis de fixation de 'ampoule
du projecteur arriére. Retirer 'ampoule etremplacer
la fampe (fig. 7).

PROJECTEUR AVANT (XRT 350-600)

Reglage

- Tourner le régieur du projecteur avant dans le sens
des aiguilles d'une montre si I'on désire relever le
faisceau lumineux produit par le projecteur (fig. 8);
tourner le panneau du régleur dans le sens contraire
des aiguilles d’une montre si 'on désire baisser le
faisceau lumineux. Le panneau du régleur se situe
dans la partie inférieure de la coupole.

Remplacement des ampoules

- Retirer la coupole du projecteur avant (fig. 9).
- Enlever le groupe optique avant et remplacer I'am-
poule (fig. 10).

Remplacement des ampoules des lampes-témoins du
tableau de bord

- Débrancher le fil du compteur kilométrique.

- Débrancher le compteur de tours.

- Retirer les écrous de fixation du tabieau de bord au
chéssis.

- Remplacer les ampoules {fig. 11) en les tournant
dans le sens contraire des aiguilles d’'une montre.
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BREMSLEUCHTENSCHALTER

Vorn

- Die elektrischen Kabel des Schalters abklemmen
und sie auf Stromdurchgang kontrollieren.

- Der Schalter wird betatigt, wenn zwischen seinen
Klemmen bei Betatigung der Bremse Stromdurch-
gang herrscht.

Hinten

- Den Kuppler der Schalters abkiemmen und die
Kabel auf Stromdurchgang kontrollieren.

- Der Schalter wird betatigt, wenn zwischen seinen
Klemmen bei Betatigung des hinteren Bremspedals
Stromdurchgang herrscht (Abb. 5).

HUPE

- Die Befestigungsschraube der Hupe entfernen und
dann die Hupe ausbauen.

- Die Steckverbinder der Hupe abklemmen und eine
voll geladene 12V-Batterie an die Klemmen der
Hupe anschlieBen. Unter diesem Umstanden muB
die Hupe funktionieren.

SCHLUSSLEUCHTEN (XRT 350-600)

Lampenaustausch

- Die zwei Befestigungsschrauben des Schutzen der
SchluBleuchte I6sen und entfernen. Den Schutz ent-
fernen (Abb. 6).

- Die zwei Befestigungsschrauben der Abdeckung
der SchiuBleuchte 16sen und entfernen. Die Abdek-
kung entfernen und die Lampe austauschen (Abb. 7).

SCHEINWERFER (XRT 350-600)

Einstellung

- Die Einstellvorrichtung des Scheinwerfers im Uhr-
zeigersinn drehen, wenn man beabsichtigt, denvom
Scheinwerfer erzeugten Lichtstrahi anzuheben (Abb.
8); die Einstellvorrichtung entgegengesetzt dem Uhr-
zeigersinn drehen, wenn man den Lichtstrah! nie-
driger einstellen will. Die Einstellscheibe befindet
sich im unteren Teil der Fassung.

Lampenaustausch

- Die Fassung des Scheinwerfers entfernen (Abb. 9).
- Den Scheinwerfereinsatz vorn entfernen und die
Lampe austauschen (Abb. 10).

Austausch von Lampen in der Armaturenbrettbe-
leuchtung

- Das Kilometerzahlerkabel abklemmen.

- Das Drehzahimesserkabel abklemmen.

- Die Muttern zur Befestigung des Armaturenbrettes
am Hilfsrahmen entfernen.

- Die Lampen austauschen (Abb. 11) (entgegen Uhr-
zeigersinn drehen).
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COULEURS DES FILS

A Bleu clair
Ar  Orange 23
AN  Bleu clair - Noir ity
B Blanc
Bl Bleu N
BA  Blanc - Bleu clair
BN  Blanc - Noir
BR Blanc - Rouge
BV Blanc- Ven 2
G Jaune o
Gr Gris @L—
GA  Gris - Bleu clair
GB Jaune - Bleu
GN  Jaune - Noir
GR Gris - Rouge 2 | o s on
GV  Gris - Vert —an]1Tan
M Marron @ S* E" .‘?"
N Noir
R Rouge
Rs Rose
RB  Rouge - Bleu 2 }
RG Rouge - Jaune C .. ) z,
RN  Rouge - Noir 9
\Y Violet z “‘_j & -
Ve Vert » ==l
VN Vert - Noir ® =|=[3[= « z| z . g xj a|l o ¢
VR Vert - Rouge 28 -
32 33 /7 !

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1) Groupe optique _ ... 20) Régulateur de tension
2) Lampe bi-lumiére 12V: 21) Limiteur de tours
- groupe biprojecteur 35/35W 22) Volant électronique 12V - 180W

- groupe monoprojecteur 60/65W

3) Lampe 12V - 3W

4) Indicateurs de direction

5) Lampe 12V - 10W

6) Blocs-raccords male et femeile

7) Dispositif de commandes gauche

8) Avertisseur sonore

9) Lampe d'eclairage des instruments 12V - 1,2W
10} Compteur de tours électronique

11) Thermomatre a eau
12) Lampe-témoin de feu de route 12V - 1,2W
13) Lampe-témoin de clignotants 12V - 1,2W
14) Lampe-témoin neutre 12V - 1,2W
15} Lampe-témoin de pression d’huile moteur 12V - 1,2W
16) Thermistor
17) Masse chassis
18) Capteur de pression d’huile moteur
19) Capteur de position neutre

23) Centrale électronique

24) Bougie d’allumage

25) Bobine H.T.

26) Feu arriére

27) Lampe bulbe bi-lumiére 12V - 5/21W
28) Démarreur

29) Tétérupteur de démarrage

30) Batterie 12V

31) Fusibles 15A

32) Interrupteur de feu de stop arriére

33) Interrupteur thermomeétrique pour ventilateurs électriques
34) Ventilateurs électriques pour radiateur
35) Clé d'allumage a 4 positions

36) Dispositif de commandes droit

37) Intermitience de clignotants

38) Interrupteur de feu de stop avant
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LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

1) Scheinwerfereinsatz 20) Spannungsregler
2) Doppellampe 12V: 21) Drehzahlbegrenzer
- Doppelscheinwerfereinsatz 35/35W 22) Elektronische Schwungscheibe 12V - 180W

- Einzelscheinwerfereinsatz 60/65W

3) Lampe 12V - 3W

4) Fahririchtungsanzeiger

5) Lampe 12V - 10W

6) Mehrleitersteckverbinder

7) Bedienungselemente links

8) Hupe

9) Instrumentenbeleuchtungslampen 12V - 1,2W
10) Elektronische Drehzalmesser

11) Wasserthermometer

12) Fernlichtanzeige 12V - 1,2W

13) Fahrtrichtungsanzeigerkontrolleuchte 12V - 1,2W
14) Leerlaufkontrolleuchte 12V - 1,2W

15) Motoréldruckkontrolleuchte 12V - 1,2W

16) Thermistor

17) Rahmenmasse

18) Oldruckfiihler

19) Leerlautstellungsfiihler

23) Elekironische Steuerung

24) Zundkerzen

25) Hochspannungsspule

26) SchiuBleuchte

27) Zweileuchtenlampe 12V - 5/21W

28) Anlasser

29) Starterfernschalter

30) 12V-Batterie

31) 15A-Sicherungen

32) Bremsleuchtenschalter hinten

33) Thermometerschalter fiir Elektrogebldse
34) Elektrogeblase fur Kiihler

35) Vierstellungsziindschlissel

36) Bedienungselemente rechts

37) Intervalischaltung fiir Fahririchtungsanzeiger
38) Bremsleuchtenschalter vorn
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IDENTIFICATION DES ANOMALIES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
OU DEMARRE AVEC DIFFICULTE

® Réservoir vide

L'ESSENCE ARRIVE ® Tube et/ou filtre & carburant en-
REGULIEREMENT NONI crassés
AU MOTEUR ® Vanne-pointeau bloquée

® Gicleur encrassé

oul
Centrale d'allumage défail- y
lante
NON
Cable bougie interrompu ou  — ETlNCEbILC';EOSlﬁJ;ELSS'?EMMENT
court-circuité
Bobine défailiante
Générateur d’impulsion de-
fectueux
-
l Oul
BOUGIE NON ® Bague céramique félée
EFFICIENTE - - o Electrodes encrassées
@ Electrodes mouillées
® Dépodts carbonés excessifs
Oui I
NON | COMPRESSION DU MOTEUR
Jeu aux soupapes absent - NORMALE
Soupapes bloquées en posi-
tion d’ouverture __J
Cylindres et segments usés
Joints de culasse endom-
mages oul ® Mauvais fonctiornement du starter
Soupapes pliées ou grippées @ Carburation mal réglée
Distribution non correcte- ® Calage a 'allumage erroné
ment calée @ Interrupteuracié/arrétmoteuralia
Contact défaillantentre sou- NON masse défaillants
pape et poussoirs LE MOTEUR DEMARRE ET |__“} @ Admission d’air indésirée
MARCHE REGULIEREMENT - Carburateur non correctement
fixé
l * - Joint du collecteur endommagé

® Fils ou connexions débranchés ou
mal branchés

® Carburant contaminé ou non dé-
canté

® Meélange trop riche

@ Filtre a air encrassé

Il
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LES PERFORMANCES
SONT INSUFFISANTES

® Roulements usés, endommages,
LES ROLES NON a lubrifier
LInguEm.‘II: t———®» @ Chaine tendue
® Ecrous des pivots trop serrés
® Freins toujours en prise
oul J
® Pneumatique percé LA PRESSION DES
® Soupape de I'air défaillante -NON ‘ PNEUMATIQUES
® Etanchéité de la jante dé- EST CORRECTE
fectueuse (“tubeless”) T
] Qui
® Viscosité/quantité d’huile non
: correctes
L'EMBRAYAGE NON | ® Huile contaminge
S'EMBRAIE —1 ¢ Systeme défaillant -
CORRECTEMENT e Disques usés
@ Disques déformés
® Ressorts faibles
Out J
® Fluxdecarburantinsuffisant
® Réservoir vide
® Tube encrassé ou écrasé
® Event du réservoir a carbu- EN ACCELERANT
rant obstrue , NON LE NOMBRE DE TOURS
® Starter branché ou blogué ‘ AUGMENTE
® Vis de mélange non régiée PROGRESSIVEMENT
@ Filtre & air encrassé
@ Potd'échappementencrassé ‘
® Serrage des vis etdes écrous
de pignons non correct oul
L'ALLUMAGE NON ® Avance al'allumage non correcte
A LIEU ——3 @ Centrale d’allumage/bobine/
REGULIEREMENT générateur défaillants

A i

oul

(suite a page 20-3)
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(suite de page 20-2)

® Jeu aux soupapes incorrect
® Poussoirs de soupapes usés oul
® Etancheité des soupapes non
parfaite
® Guides/sieges de soupapes NON LE GROUPE DE
uses . -g———— DISTRIBUTION FONCTIONNE
® Arbres a cames non calés REGULIEREMENT
® Ressorts de soupapes défor- A
més
® Ressorts de soupapes durs QuUlI
® Soupapes bloquées en position
d’ouverture
@ Cylindres/segments usés
LA COMPRESSION ® Fuites des joints de culasse
f———]
EST CORRECTE ® Calage des soupapes non correct
® Soupapes grippées
® Contactsoupape/poussoir défec-
tueux
Oul |
@ Carburateur encrassé Y
® Entretien non approprié NON LA CARBURATION _
® Pulvériseur/pointeau/gi- EST REGULIERE =
cleurs usés
t Oul
® Bougie encrassée, mouillée, félee
NON ® Entretien/remplacement non effec-
ES'lFAEEIc:)IlélcgﬁTE tués aux fréquences préconisées
® Bougie du type et/ou du degré
thermique non appropries
Oul
® Dépdtscarbonésdanslacham-
bre de combustion
@ Carburantde mauvaise qualité NO LE MOTEUR TOURNE
® Embrayage glissant <__N_. REGULIEREMENT MEME EN
® Mélange trop pauvre ACCELERANT RAPIDEMENT
® Avance a I'allumage non cor-

recte (cognement du moteur)
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® Equilibragedesrouesnoncor-
rect

® Jeu excessif des roulements
de roue

® Moyeu non correctement
monté

® Rouiements de point d'appui
de fourche oscillante usés

® Chassis plié

MAUVAISE TENUE DE ROUTE

NON

20-4

® Bague de caoutchouc de direction
NON lache ou trop serrée
DIRECTION NORMALE P————» @ Roulementsducaoutchouc endom-
mages
® Caoutchouc de direction plié
® Fixationsde lafourche/roueavant
laches
oul
]
ROULEMENT LINEAIRE
DES ROUES
oul
® Réglage de la chaine erroné
MOTOCYCLETTE NEUTRE NON ® Roues non alignées
DANS TOUTES LES ® Fourche/fourcheoscillante/chés-

CONDITIONS DE MARCHE

sis pliés
Usure excessive et/ou inégale des
pneumatiques

]






